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Burgermeister Herbert Hunkel Stadtrat Dirk Wolfing
Liebe Leserinnen, liebe Leser,

im Dezember 2015 haben sich in Paris 197 Staaten darauf geeinigt, die Erderwarmung auf deutlich unter 2
Grad zu begrenzen. Das Ziel dieser Vereinbarung ist, in der zweiten Halfte dieses Jahrhunderts nicht mehr
klimaschédliche Gase auszustol3en, als der Atmosphare z.B. durch Walder entzogen werden. Diese "Treib-
hausgas-Neutralitat" kann nur dann erreicht werden, wenn wir rasch und konsequent deutlich weniger Koh-
lenstoff verbrennen (Dekarbonisierung). Damit sollen nicht vorhersagbare Klimaveranderungen vermieden
werden.

Auf Basis des Abkommens wurden auch von Deutschland und der EU nationale Klimaplane aufgestellt und
die Verpflichtung in nationales Recht umgesetzt. Das Abkommen von Paris ist im November 2016 in Kraft
getreten. Inzwischen werden Controlling-Instrumente entwickelt, wie der Fortschritt bei der Dekarbonisierung
gemessen werden soll.

Neu-Isenburg hat sich schon seit vielen Jahren beim Thema Klimaschutz engagiert. 2010 ist Neu-Isenburg
Mitglied des Kreises der 100 Kommunen fiir den Klimaschutz geworden. 2012 wurde der ,Aktionsplan Kili-
maschutz 2012 — 2016 fertiggestellt und vom Stadtparlament beschlossen. 2016 wurde ein ehrenamtliches
Dezernat ,Klimaschutz und Energiewende*” eingerichtet und mit Herrn Woélfing besetzt.

Mit der Vorlage des integrierten Klimaschutzkonzeptes 2018 definieren wir die notwendigen Mal3hahmen der
Stadt Neu-Isenburg zur Erreichung der Pariser Klimaziele. 48% der CO, Emissionen basieren in Neu-
Isenburg auf dem Verkehr, weitere 32% auf der Energieversorgung der privaten Haushalte und 19% resultie-
ren aus den Aktivitdten unseres Gewerbes. Die Dekarbonisierung des Verkehrs in Neu-Isenburg ist das
wichtigste Handlungsfeld, gefolgt von der Umstellung der Energieversorgung der Gebaude.

Viele der fur den Klimaschutz erforderlichen MaBhahmen kénnen wir im Rahmen der gro3en Projekte um-
setzen, die wir jetzt beginnen. Mit dem Verkehrsprojekt ,Mobilitdt 2030“ und dem Stadtentwicklungsprojekt
»,vom Alten Ort zur Neuen Welt" gestalten wir die seit vielen Jahren sehr positive Entwicklung unserer Stadt.
Die Einwohnerzahl nimmt kraftig zu. Aus der ehemals industriellen Gewerbestruktur sind hoch spezialisierte
global agierende Dienstleistungsunternehmen geworden. In den Neubaugebieten schaffen wir in der Metro-
polregion dringend benétigten Wohnraum. Der Klimaschutz muss Bestandteil dieser Entwicklung sein.

Wir danken allen an der Erarbeitung des Konzeptes Beteiligten fir die engagierte Arbeit. Es kommt jetzt da-
rauf an, die in diesem Klimaschutzkonzept erarbeiteten MaRnhahmen umzusetzen. Mit der Einbindung des
Dezernats ,Klimaschutz und Energiewende” in die Projekte und Teams der Verwaltung schaffen wir eine
wichtige Voraussetzung daftr.

Herbert Hunkel, Burgermeister Dirk Wolfing, Dezernent fur Klimaschutz und Energiewende
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1 Zusammenfassung

Die Stadt Neu-lsenburg mochte bis 2050 klimaneutral sein. Dies ist ausgesprochenes Ziel des ,Aktions-
plan Klimaschutz 2012-2016“ und des vorliegenden Integrierten Klimaschutzkonzeptes. Hierfir stellt das In-
tegrierte Klimaschutzkonzept fir die Stadt Neu-Isenburg die Basis fir die Energie- und Klimapolitik der Stadt
in den nachsten Jahren dar.

Das Konzept ist das Resultat aus den Ergebnissen der einzelnen Arbeitsschritte, die im Rahmen der Erstel-
lung eines Integrierten Klimaschutzkonzeptes von Juni 2017 bis Mai 2018 durchgefiihrt wurden. Die Erstel-
lung der Energie- und Treibhausgas (THG)- Bilanz als Grundlage fiir weitere Analysen im Bereich Klima-
schutz gibt zusammen mit den erhobenen Bestandsprojekten den Status Quo der Stadt Neu-lsenburg wie-
der. Es zeigt sich, dass Neu-Isenburg bereits vielfaltig aktiv ist. Klimaschutz wird seit vielen Jahren seitens
der Stadtverwaltung, aber auch seitens zahlreicher Akteure im Stadtgebiet, aktiv betrieben. Mit dem vorlie-
genden Klimaschutzkonzept sollen die einzelnen Aktivitaten nun weiter zielorientiert geblindelt werden.

Im Bilanzjahr 2016 betrug der Endenergieverbrauch der Stadt Neu-lsenburg 1.160.791 MWh. Die gro3ten
Endenergieverbrauche entfallen auf die Sektoren Haushalt mit 38% und Verkehr mit 35%. An dritter Stelle
folgt der Sektor Wirtschaft mit 26%. Die kommunalen Liegenschaften sowie die kommunale Flotte haben le-
diglich einen Anteil von 1% am Endenergieverbrauch.

Fur Neu-Isenburg betragen die CO,-Emissionen pro Einwohner 5,5 t im Jahr 2016. Dieser Wert liegt deutlich
unter dem bundesweiten Durchschnitt von knapp 9,4 t/a sowie dem hessischen Landesdurchschnitt von 10,4
t/a. Insgesamt wurden im Jahr 2016 208.349t CO,-Aquivalente auf dem Neu-Isenburger Stadtgebiet ausge-
stoBen. Hauptverursacher der CO,-Emissionen ist der Verkehr mit 48%. Es folgen mit 32% die privaten
Haushalte und mit 19% der Wirtschaftssektor. Die kommunalen Liegenschaften und die kommunale Fahr-
zeugflotte verursachen lediglich 1% der jahrlichen Gesamtemissionen.

Auf Grundlage der Potenzialanalyse wurden Energie- und CO,-Einsparszenarien fir die Jahre 2030 und
2050 ermittelt. Dabei haben der Verkehrssektor, der Ausbau der Erneuerbaren Energien und die Gebaudes-
anierung die grofdten Potenziale.

Insgesamt wurden 33 MalRnahmen im Rahmen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes fir die Stadt Neu-
Isenburg formuliert und hinsichtlich Umsetzungszeitraum, Kosten und CO,-Einsparung beurteilt und priori-
siert. Diese MaRhahmen wurden im Rahmen des Projektes tber Workshops, interne Abstimmungs- und Ex-
pertengesprache sowie durch Akteure und politische Gremien unter Berticksichtigung der Potenziale und be-
reits bestehender Projekte konkretisiert. Gegliedert wurden die MalRnahmen in die Handlungsfelder Nachhal-
tige Stadtverwaltung, Nachhaltige Stadtentwicklung und Stadtplanung, Nachhaltige Mobilitat, Klimaschutz im
Unternehmen und im Alltag, ,Mein“ Gebaude und regenerative Energieerzeugung.

Zur Umsetzung der MalBhahmen ist ein funktionierendes Akteursnetzwerk notwendig. Aus diesem Grund
wird ein Klimaschutzmanagement empfohlen. Um die Vernetzung in Neu-Isenburg weiter voranzutreiben,
sollen zukinftig Teams zu den Themenschwerpunkten ,Nachhaltige Stadtverwaltung®, ,Nachhaltige Stadt-
entwicklung und Stadtplanung®, ,Nachhaltige Mobilitat*, ,Mein Gebaude®, ,Regenerative Energieerzeugung*
und ,Klimaanpassung Kanalsystem® institutionalisiert werden, die die Klimaschutzprojekte vorantreiben,
Kampagnen dazu entwickeln, konkrete Malinahmen umsetzen und den Klimaschutz in die Birgerschaft tra-
gen.



2 Einfuhrung

Das vorliegende Integrierte Klimaschutzkonzept soll der Stadt Neu-lsenburg als Entscheidungsgrundlage
und Planungshilfe fiir zukinftige Klimaschutzanstrengungen dienen und Maflnahmen in verschiedenen
Handlungsfeldern definieren. Es ist Teil des politischen Gestaltungsauftrages vor dem Hintergrund von
Atomausstieg, Energiewende und Klimawandel.

Waéhrend die Festlegung von Klimaschutzzielen auf internationaler und nationaler Ebene erfolgt, sind die
Stadte und Kommunen als Akteure bei der Umsetzung dieser Ziele in besonderem Malie gefordert. In den
Stadten und Kommunen wird ein grofRer Teil klimarelevanter Emissionen erzeugt, dem ein enormes Ein-
sparpotenzial gegenubersteht. Daher kdnnen viele Handlungsfelder der kommunalen Praxis einen Beitrag
zum Klimaschutz leisten.

Die Energie- und CO2-Bilanz wurde auf der Basis des internetbasierten Instruments ECOSPEED Region er-
stellt. ECOSPEED Region hat beschrankte Eingabemaoglichkeiten und soll die Fortschreibbarkeit der Ener-
gie- und CO2-Bilanz gewahrleisten. Neben Daten des Hessischen Statistischen Landesamtes
(https://statistik.hessen.de/) sind vor allem Angaben der Energieversorger, der Kommunen und der Kamin-
kehrer eingeflossen. Ein Handbuch zur Verwendung der Daten in ECOSPEED Region wurde dem Auftrag-
geber mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept ausgehandigt.

Das Integrierte Klimaschutzkonzept orientiert sich an der Erreichung der nationalen Klimaschutzziele, also
Reduktion der Treibhausgasemissionen um 40% bis 2020 bzw. um 80 bis 95% bis 2050 (bezogen auf das
Basisjahr 1990).

2.1 Ausgangslage und Motivation

Die Bundesregierung hat sich vor dem Hintergrund des Klimawandels das Ziel gesetzt, den bundesweiten
Ausstol3 von Treibhausgasen bis 2050 um 80% bis 95% zu senken. Um dieses ehrgeizige Ziel zu erreichen
wird seit 2008 im Rahmen der Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit (BMU) die Erstellung von kommunalen Klimaschutzkonzepten geférdert. Erfullt werden
konnen diese Ziele nur gemeinschaftlich durch Aktivierung zahlreicher lokaler Akteure. Auch das Land Hes-
sen will bis 2050 klimaneutral sein, d.h. die THG-Reduktion soll im Vergleich zu 1990 bis 2050 um mindes-
tens 90% reduziert werden. Gelingen soll dies mit dem Integrierten Klimaschutzplan Hessen 2025.

Die Stadt Neu-Isenburg betreibt schon lange Energie- und Klimaschutzarbeit. Seit 1997 werden fir die stad-
tischen Liegenschaften regelmafig Energieberichte erstellt und konkrete Energiesparmal3inahmen abgelei-
tet. Die Solarenergie wird durch ein stadtisches Forderprogramm unterstitzt, das den Ausbau von Photovol-
taik-Anlagen auf Privatdéachern weiter vorantreiben soll. Uber Biirger-Energiegenossenschaften besteht die
Méoglichkeit, sich an Burger-Solaranalgen zu beteiligen. Zudem tritt die Stadt als Partner und Anlaufstelle zu
allen Fragen rund um die Themen Bauen und Energie sowie Férderprogramme und Finanzierungsmdoglich-
keiten auf. Im Jahr 2010 unterzeichnete die Stadt Neu-Isenburg zudem die Hessische Charta ,100 Kommu-
nen fur den Klimaschutz® und verpflichtete sich damit, die stéadtischen Bemihungen zum Klimaschutz weiter
zu verstarken. Hieraus entstand der ,Aktionsplan Klimaschutz 2012-2016“ der Stadt Neu-Isenburg. Die Stadt
Neu-Isenburg strebt in diesem Aktionsplan als RichtgroRe fir alle Klimaschutzaktivititen an, den CO,-
Ausstol3 alle 5 Jahre um 10% zu vermindern. Dies wurde als Beschluss gefasst.

Mit dem Ziel, die bisherige Energie- und Klimaschutzarbeit fokussiert voranzutreiben, hat sich die Stadt Neu-
Isenburg dazu entschieden, die Chancen eines Klimaschutzkonzeptes zu nutzen. Der Antrag auf Férderung
zur Erstellung eines Integrierten Klimaschutzkonzepts (IKK) wurde positiv beschieden.

Mit dem vorliegenden Integrierten Klimaschutzkonzept wird die Grundlage flr eine lokale, qualitativ hochwer-
tige Klimaschutzarbeit geschaffen. Damit ist eine nachhaltige Gestaltung der Zukunft méglich. Wesentlicher
Grundgedanke ist es, kommunales Handeln mit den Aktivitdten und Interessen aller weiteren lokalen Akteu-
re zu verbinden. Mit der Unterstitzung von Akteuren der Stadt Neu-Isenburg soll zielgerichtet auf die eige-
nen Klimaschutzziele hingearbeitet werden.

In die Klimaschutzarbeit und bei der Umsetzung der MalRnahmen zu den einzelnen Handlungsfeldern wer-
den verschiedenste Akteure mit unterschiedlichen Erfahrungen im Klimaschutzbereich eingebunden. Im
Vordergrund stehen hier die gemeinschaftliche Umsetzung der Aktivitdten und die Schaffung eines Netzwer-
kes von Akteuren im Sinne des Klimaschutzes im Stadtgebiet.



Durch das Integrierte Klimaschutzkonzept sollen der Stadt Neu-Isenburg die Bindelung der vorhandenen
Einzelaktivitaten sowie die Zusammenarbeit mit lokalen Akteuren und Multiplikatoren aus der Wirtschaft er-
mdoglicht werden. Dadurch kdnnen Synergieeffekte genutzt werden. Es sollen Einsparpotenziale aufgezeigt
werden, die in einem umsetzungsorientierten Handlungskonzept zur Reduktion der THG-Emissionen in den
einzelnen Verbrauchssektoren minden.

Das Integrierte Klimaschutzkonzept soll der Stadt Neu-Isenburg und dessen Akteuren als Werkzeug dienen,
um die zukinftige Klimastrategie zielorientiert zu gestalten. Zudem sollen die Biirger und Unternehmen der
Stadt motiviert werden, selbst im Bereich Klimaschutz téatig zu werden. Klimaschutz ist eine gemeinschaftli-
che Herausforderung, die nur durch Zusammenarbeit gelingen kann.

2.2 Vorgehensweise und Zielsetzung

Die Stadt Neu-Isenburg hat die Klarle Gesellschaft fir Umwelt mbH mit der Erstellung des Klimaschutzkon-
zeptes beauftragt. Fir das Stadtgebiet sollen unter Beriicksichtigung der Klimaschutzvorgaben der Europai-
schen Union (EU), der Bundes- und Landesregierung Zielsetzungen mit Hilfe eines Integrierten Klima-
schutzkonzeptes konkretisiert werden. Dabei spielen lokale Rahmenbedingungen eine wichtige Rolle (u.a.
Planungen im Verkehrs- und Mobilitéatssektor, Innenstadtentwicklung und Potenziale fur Erneuerbare Ener-
gien).

Zentraler Schwerpunkt soll die Vernetzung lokaler Akteure sein. Daraus kdnnen neue Projektansatze gene-
riert und Synergieeffekte genutzt werden.

Bereits bestehende Netzwerkstrukturen und begonnene MalRnahmen zum Thema Klimaschutz gilt es in der
Stadtverwaltung aber auch bei den Blrgern, Verbdnden und Unternehmen zu nutzen und auszubauen. Da-
fur ist das Kommunikationskonzept ein grundlegender Baustein.

Durch einen maRgeschneiderten MaBhahmenplan auf Basis der noch ungenutzten Potenziale der Stadt
Neu-Isenburg ist es der Stadt mdglich, zielfihrend und umsetzungsorientiert ihre Klimaschutzarbeit zu orien-
tieren und voranzutreiben. Ergebnis des Integrierten Klimaschutzkonzeptes sind Mal3nahmen in den einzel-
nen Handlungsfeldern, die ein hohes Mal3 an Umsetzungspotenzial haben. Der Mal3nahmenplan beschreibt
kurz-, mittel- und langfristige Zielsetzungen. Der Betrachtungszeitraum betrégt bei ersteren 5-10 Jahre, bei
letzteren wird die Ausrichtung fur die Klimaschutzarbeit bis zum Jahr 2050 beschrieben.

Bereits bestehende Konzepte und Maflinahmen wurden im Rahmen der Erstellung des Klimaschutzkonzep-
tes geprtft und in die Konzepterstellung eingebunden (z.B. Aktionsplan Klimaschutz 2012-2016).



2.3 Arbeits- und Partizipationsprozess

Die Klimaschutzziele und damit eine erfolgreiche Umsetzung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes sind
nur durch die Zusammenarbeit der einzelnen Akteure erreichbar. Deshalb wurden bereits bei der Erstellung
des Konzeptes relevante Akteure und Multiplikatoren eingebunden. In Neu-Isenburg waren dies die Birge-
rinnen und Birger verschiedener Altersgruppen, die Politik, die betroffenen Dezernate der Stadtverwaltung,
die Energieversorger / Stadtwerke Neu-Isenburg, die Wohnungsbauunternehmen (GewoBau) und Investo-
ren, Banken, die IHK Offenbach, Handwerker, Vereine und Institutionen sowie Umweltverbande.

In einem partizipativ gestalteten Prozess sind das Klimaschutzkonzept und die spater umzusetzenden Malf3-
nahmen von Beginn an mit samtlichen relevanten Akteuren gemeinsam entwickelt worden. Somit kénnen
friihzeitig eine breite Akzeptanz erreicht, evtl. auftretende Hemmnisse identifiziert und Lésungen zu deren
Uberwindung entwickelt werden. Im Rahmen der Informationsveranstaltungen, Workshops und Expertenge-
sprache wurden insbesondere Ideen fiir die MaBnahmen erarbeitet. Der gesamte Erstellungsprozess des
Klimaschutzkonzeptes wurde durch die Arbeitsgruppe Klimaschutz (AG Klimaschutz) gesteuert. Am
21.09.2017 fand die erste Sitzung der AG Klimaschutz zum Thema Integriertes Klimaschutzkonzept statt.
Die Akteure kommen aus Politik und Verwaltung sowie themenspezifischen Institutionen (Stadtwerke, Natur-
schutzverbande, Wohnungsbaugesellschaft, ...). Die Aufgabe der AG Klimaschutz ist es, den Erstellungs-
prozess des Klimaschutzkonzeptes kontinuierlich zu begleiten. Die AG Klimaschutz tagte drei Mal im Laufe
der Erstellungsphase des Konzeptes.

Der Arbeitsprozess (siehe Abbildung unten) zur Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzepts folgt den
Bausteinen (Modulen) gemaR dem zum Zeitpunkt der Antragstellung aktuellen Merkblatt des BMU zur Er-
stellung von Energie- und Klimaschutzkonzepten vom 22.06.2016 sowie der entsprechenden Forderrichtli-
nie.

AG Klimaschutz AG Klimaschutz AG Klimaschutz

21.09.2017 / 12.10.2017
Auftaktveranstaltung

Projektstart

Zwischen- Bericht- Abschluss-
bericht erstellung veranstaltung
28.05.2018
Entwurf

Konkretisierung
MaRnahmen/

Workshops/ Gespréche/ Exkursionen

Projekt-
organisation

Umsetzungs-

Akteursbeteiligung/ prozess

Datensammlung Themenworkshops
Identifikation (10.11.2017 & 17./29.01.2018)
zentraler MaRnahmenentwicklung

Energie- und THG-Bilanzen/
Potenzialanalyse/ Szenarien

01.06.2017 31.10.2017 28.02.2018 31.05.2018

23.08.2018

Verstetigungs-
strategie/
Controlling-
Konzept/
Kommunikations-

AG Klimaschutz
28.08.2018
Magistrat
12.09.2018
Bauauschuss

Akteure

strategie

Abbildung 1 - Zeitplan fiir die Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes in der Stadt Neu-Isenburg



2.3.1 Offentliche Auftaktveranstaltung

Im Rahmen der offentlichen Auftaktveranstaltung am 12.10.2017 wurden alle interessierten Burgerinnen und
Birger von Neu-Isenburg, lokale Akteure und Multiplikatoren Uber den Beteiligungsprozess innerhalb des
Klimaschutzkonzepts informiert. Die Veranstaltung wurde Uber die stadtische Webseite, Email-Verteiler, so-
ziale Medien, personliche Einladungen und die lokale Presse bekannt gemacht.

Herr Birgermeister Hunkel begriRte die Teilnehmer der Auftaktveranstaltung und leitete in das Themenfeld
Klimaschutz in der Stadt Neu-lsenburg ein. Er lud alle Birgerinnen und Birger dazuein, aktiv am Klima-
schutzkonzept mitzuwirken — gemaf den Worten von Thomas A. Edison: ,Es ist besser, unvollkommen an-
zupacken, als perfekt zu z6gern.*

Danach stellte Herr Wolfing (Dezernent, Dezernat 1V) die bisherigen Projekte im Bereich Klima und Energie
vor. Es folgte die Vorstellung von Vorgehensweise, Zielsetzungen und ersten Ergebnissen der THG-Bilanz
durch Frau Sandra Lanig (Klarle GmbH)

Zum Abschluss hatten die etwa 40 Teilnehmer die Mdglichkeit, Uber die Themen zu diskutieren und erste
Ideen und MaRBnahmenvorschlage fir das Klimaschutzkonzept zu formulieren. AbschlieRend wurden die
Vorschlage durch die Moderatoren zusammengefasst.

2.3.2 Workshops

Es wurden drei Workshops zu unterschiedlichen Themen- und Handlungsfeldern mit den jeweils relevanten
Akteuren und Multiplikatoren durchgefihrt:

B Verwaltung und Liegenschaften (10.11.2017)

B Burger/innen (17.01.2018)

B Wirtschaft (29.01.2018)

Die Workshops dienten erstens dazu, die Entwicklung des Klimaschutzkonzeptes partizipativ abzusichern
und zweitens, die Umsetzung einzelner Malihahmenvorschlage vorzubereiten sowie lIdeen flr neue Mal3-
nahmen zu entwickeln.

2.3.3 Expertengesprache und Interviews mit Akteuren vor Ort

Zusatzlich zu den Workshops wurden Einzelgesprache mit zentralen Akteuren geflihrt. Diese Akteure sind
wichtige Multiplikatoren und sollen auch spater in den Umsetzungsprozess eingebunden werden.

Die Ergebnisse der Gesprache wurden zur Konkretisierung der Mal3nahmen, zur Ermittlung bereits laufen-
der Aktivitaten und zur Entwicklung neuer MalRnahmenvorschldge genutzt.

Gesprache wurden unter anderem mit den Stadtwerken Neu-lIsenburg sowie der Habermehl & Follmann In-
genieurgesellschaft mbH (Stadtentwicklungskonzept Mobilitat) gefuhrt.



3 Rahmenbedingungen in der Kommune

3.1 Kommunale Daten / Strukturdaten
3.1.1 Lage im Raum
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Abbildung 2 - Lage im Raum
Quelle: Broschiire “Zahlen, Daten, Fakten 2016 - 2017" der Kreisverwaltung Offenbach, September 2016

Das Mittelzentrum Neu-Isenburg liegt im nordwestlichen Teil des Landkreises Offenbach, an der Grenze zu
den Oberzentren Frankfurt und Offenbach am Main. Die Stadt Neu-Isenburg bietet durch diese zentrale und
verkehrsgunstige Lage ideale Voraussetzungen fur Wohnen und Arbeiten. Zudem stellt Neu-Isenburg durch

seine gut ausgebaute Infrastruktur und den direkten Anschluss an die Autobahnen A3, A5 und A661 einen
optimalen Gewerbestandort dar.

Neu-Isenburg gliedert sich in die drei Stadtteile Neu-Isenburg, Gravenbruch und Zeppelinheim mit einer FI&-
che von 24,3km? und insgesamt 38.991 Einwohnern (Stand 31.12.2017).



3.1.2 Einwohner / Bevolkerung

Bevolkerungsentwicklung seit 1990

Die Gesamtstadt Neu-Isenburg besteht aus drei Stadtteilen. Die Kernstadt beheimatet derzeit tiber 31.000
Einwohner und stellt damit mit Abstand den grofiten Stadtteil von Neu-Isenburg dar. Die beiden anderen
Stadtteile Gravenbruch (~ 6.000 EW) und Zeppelinheim (~1.500 EW) sind deutlich kleiner.

Im direkten Vergleich der vier Gebietskdrperschaften Land Hessen, Regierungsbezirk Darmstadt, Landkreis
Offenbach und Stadt Neu-Isenburg kénnen deutliche Unterschiede bei der Bevolkerungsentwicklung festge-
stellt werden. Die Ubergeordneten Regierungsebenen weisen fast ausschlie3lich einen kontinuierlichen An-
stieg zwischen den Jahren 1990 und 2015 auf. Der vermeintliche Riickgang der Bevolkerungszahlen zwi-
schen 2010 und 2011 kann auf den Zensus 2011 zuruckgefuhrt werden. In den vergangenen funf Jahren
kann man einen deutlicheren Anstieg der Einwohnerzahlen feststellen. Dieser Anstieg wird auch fur die
Stadt Neu-Isenburg verzeichnet.

Die Bevolkerung Neu-Isenburgs stieg ab 1990 von 35.768 Einwohnern erst kurzzeitig bis 1992 (36.409 EW)
an und fiel danach bis Ende der neunziger Jahre auf rund 35.130 Einwohner (1998) kontinuierlich ab. Nach
einem erneuten Anstieg bis 2001 (35.811 EW) pendelte sich die Bevdlkerungszahl von Neu-Isenburg in den
darauf folgenden Jahren bei rund 35.500 Einwohnern ein. Auch bei den Einwohnerzahlen von Neu-Isenburg
kann man den "Einbruch” der Zahlen aufgrund des Zensus 2011 wahrnehmen. Zwischen den Jahren 2011
und 2015 stieg die Bevolkerungszahl deutlich an und konnte damit einen Zuwachs von 7% verzeichnen.

Im Vergleich zu den Ubergeordneten Verwaltungsebenen weist Neu-Isenburg den geringsten prozentualen
Zuwachs zwischen den Jahren 1990 und 2015 auf. Den grof3ten Zuwachs erlebte der Regierungsbezirk
Darmstadt mit 11,5% gegenuber den Einwohnerzahlen im Jahr 1990.

Vergleich der Bevoélkerungsentwicklung zwischen 1990 und 2015 in %
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Abbildung 3 - Bevélkerungsentwicklung in Neu-Isenburg

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, 28.02.2018. Unter Zensus wird ein Erhebungsverfahren verstanden, das auf bestehenden
Statistiken erganzt durch Erhebungen in Stichproben beruht. Dieses Erhebungsverfahren wurde 2011 eingefiihrt. Deshalb ist das Jahr 2011
wieder — wie auch das Jahr 1990 fur das bisherige Erhebungsverfahren — als Basisjahr verwendet. Fiir Neu-Isenburg (rote Linie) bedeutet
das, dass die Bevolkerung von 1990 bis 1998 leicht gesunken ist und sich bis 2010 wieder auf das Niveau von 1990 ,erholt” hat. Ab 2011
erlebt Neu-Isenburg ein sehr deutliches Bevdlkerungswachstum



Bevolkerungsdichte

Die Bevdlkerungsdichte der Stadt Neu-Isenburg betrug im Jahr 2015 rund 1.545 Einwohner pro Quadratki-
lometer. Dieser Wert liegt rund finfmal hoher als der des Landes Hessen (293 EW/km?). Auch im Vergleich
zum Landkreis Offenbach weist die Stadt Neu-Isenburg rund 570 EW/km2 mehr auf. Dieser Uberdurch-
schnittlich hohe Wert spiegelt die stadtische Struktur mit Hochbauten und eng stehenden Ein- und Mehrfami-
lienh&usern wieder und ist unter anderem der rdumlichen Nahe zu den beiden Oberzentren Frankfurt und
Offenbach geschuldet.

Vergleicht man die Einwohnerzahlen nur bezogen auf die Siedlungs- und Verkehrsflache, ist der Unterschied
der vier Verwaltungsebenen weniger stark ausgepréagt. Hier liegt der Wert von Neu-Isenburg (4.183EW/km?2)
nur rund doppelt so hoch wie der des Landes Hessen (1.858EW/km?2).

Die Einwohnerzahl von Neu-Isenburg stieg in den letzten Jahren um ca.7% bei annéhernd gleicher Flache.
Diese Entwicklung wurde bislang durch NachverdichtungsmafRnahmen im Innenbereich erreicht. In zwei
Neubaugebieten (Birkengewann im Auf3enbereich und Stadtquartier Stid im Innenbereich) ist ein weiteres
deutliches Wachstum der Bevolkerung schon jetzt geplant. Die derzeitige Entwicklung in der Metropolregion
Rhein-Main lasst dariiber hinaus erwarten, dass in den kommenden Jahren auch weiterhin im Bestand
Nachverdichtung mit steigenden Einwohnerzahlen stattfinden wird.
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Abbildung 4 - Einwohnerdichte und Einwohnerentwicklung
Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, 28.02.2018 Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, 28.02.2018



Bevdlkerungsvorausschéatzung 2030

Da in der Prognose der Hessen Agentur (Stand: Oktober 2017) die geplanten Neubaugebiete und der positi-
ve Zuwachs der vergangenen Jahre keine Beachtung finden, hat die Habermehl und Follmann Ingenieurge-
sellschaft mbH im Rahmen des Stadtentwicklungskonzeptes Mobilitat eine Anpassung der Bevdlkerungsvo-
rausschatzung erstellt.

Als Ausgangsjahr der Prognose diente das Jahr 2016 mit 38.887 Einwohnern. Es wird angenommen, dass
sich der positive Zuwachs von jahrlich durchschnittlich 1% wie in den vergangenen Jahren weiterhin fort-
setzt. Dies liegt unter anderem an der vermehrten Nachverdichtung im Bestand. Zudem werden die drei
Neubaugebiete "Birkengewann’, “Stadtquartier-Stid” sowie “Kalbskopf” mit Platz firr insgesamt rund 3.400
Einwohner in der Prognose bertcksichtigt.

Im Mobilititskonzept 2030 fur die Stadt Neu-lsenburg geht die Zuwachsschéatzung von ca. 10.400 Arbeits-
platzen und ca. 3.700 Einwohnern aus. Hierin enthalten sind die Neubaugebiete und ein allgemeines
Wachstum in Neu-Isenburg von plus 200 Einwohnern. Damit wirde sich fir das Jahr 2030 eine Einwohner-
zahl von ca. 41.000 fir die Gesamtstadt errechnen.

Die Hessen Agentur baut im Vergleich auf dem Ausgangsjahr 2015 auf und geht dabei nur von einer gleich-
bleibenden Geburtenrate, einem Anstieg der Lebenserwartung und bestimmten Wanderungsbewegungen
aus. Fur die Stadt Neu-Isenburg wird deshalb nur mit einem Zuwachs von rund 4% zwischen den Jahren
2015 und 2030 gerechnet. Damit wirde eine Bevdlkerungszahl von rund 39.100 Einwohnern bis 2030 im
Stadtgebiet erreicht werden.

Da die Schatzungen in der Verkehrsprognose auf aktuellen Zahlen der Stadt Neu-Isenburg und der aktuellen
baurechtlichen Situation beruhen, sollte diese Prognose deutlich verlasslicher sein.

Bevolkerungsschatzung 2017 bis 2030 fiir
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Abbildung 5 - Bevélkerungsvorausschétzung

Quelle: Bevolkerungsvorausschatzung der Hessen Agentur (2016) sowie Habermehl und Follmann Ingenieurgesellschaft mbH (2017), Ver-
kehrsprognose Schatzung Nullfall 2030



3.1.3 Gebaudestruktur
Gebaudetypen

Im Jahr 2015 waren in Neu-Isenburg insgesamt 5.168 Wohngeb&ude vorhanden. Mit rund 50% stellen die
Einfamilienh&user (Wohngeb&ude mit einer Wohnung) den gréf3ten Anteil am Bestand dar. Die Wohngebau-
de mit drei und mehr Wohnungen bilden mit tiber 35% den zweitgrof3ten Anteil, gefolgt von den Wohnge-
bauden mit zwei Wohnungen (15%).

Die Anzahl der Wohngebaude mit nur einer Wohnung stieg seit 1990 kontinuierlich an, zwischen den Jahren
2013 und 2014 zuletzt am deutlichsten mit rund 27 neuen Einfamilienhdusern. Der Bestand der Wohnge-
baude mit zwei Wohnungen liegt seit dem Jahr 2008 etwa auf gleichbleibendem Niveau, die Wohngebaude
mit drei und mehr Wohnungen konnten ebenfalls nur geringe Zuwachse in den vergangenen Jahren ver-
zeichnen.

Die Wohngebé&udestruktur in Neu-Isenburg ist unterschiedlich Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt. Der
Stadtteil Zeppelinheim ist gepragt von Einfamilienhaussiedlungen, vereinzelten Reihenh&dusern und Ge-
schosswohnungsbauten. Der Westteil des Stadtgebietes besteht aus Geschosswohnungsbau, mit vereinzel-
ten Punkthochhdusern, Reihenhdusern und Einfamilienhaus-siedlungen in Blockbebauung. Neben der
Blockrandbebauung sind in der Kernstadt auch einige Geschosswohnungsbauten und Punkthochhauser
vorhanden. Im Osten der Stadt gibt es neben den Geschosswohnungsbauten zahlreiche Reihenhauser und
Einfamilienhduser. Entlang der Friedensallee sind grof3ere Griinderzeitvillen vorhanden. Der Stadtteil Gra-
venbruch wurde 1960 errichtet. Hier gibt es neben hohen Geschosswohnungsbauten eng strukturierte Ein-
familienhaussiedlungen und Reihenhauser In dem neu entstehenden Baugebiet "Birkengewann” werden
rund Dreiviertel der geplanten Wohneinheiten im Geschossbau gebaut. Hinzu kommen noch rund 60 Rei-
henh&user und rund 80 Doppelhaushalften.

Entwicklung der Wohngebdude nach Gebé&audetypen in Neu-lsenburg
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Abbildung 6 - Entwicklung der Wohngeb&ude. Auch hier ist die Erhebung im Jahr 2011 auf das Zensusverfahren umgestellt
worden (siehe Abbildung 3)

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, 01.03.2018

Belegungsdichte und Wohnraumgréoi3e

Der Zuwachs der Einfamilienh&user bringt zeitgleich einen Zuwachs von gré3eren Wohnungen mit sich. So
wachst in den vergangenen Jahren die Anzahl der Wohnungen mit 3 bis4 und mehr Rdumen deutlich starker
an, als die der kleineren Wohnungen. Zeitgleich steigt jedoch auch die Anzahl der Wohnungen mit nur einem
Raum, diese befinden sich meist in Mehrfamilien- bzw. Hochh&usern.

Die Belegungsdichte je Wohnung liegt in Neu-Isenburg derzeit bei rund zwei Personen. Dies entspricht auch
dem Landesdurchschnitt von Hessen. Zwischen den Jahren 1990 und 2006 sank die Belegungsdichte Neu-
Isenburgs um rund 0,2EW / Wohnung. auf 1,85 Einwohner. Seither steigt dieser Wert wieder und hat bis
2015 bereits annéhernd die Belegungsdichte von 1990 erreicht. Dies liegt unter anderem an der erhéhten
Nachfrage nach gréReren Wohnungen mit 3 bis 4 und mehr Rdumen bzw. an Einfamilienh&usern.



Der Wohnflachenbedarf stieg zwischen den Jahren 1990 bis 2015 in Hessen um rund 8,5m?2 je Einwohner
auf 45,0m2. Dies bedeutet einen prozentualen Anstieg von rund 23%. In der Stadt Neu-lsenburg stieg der
Wohnflachenbedarf bis 2006 von 36,2m2 auf rund 41,0m?, fallt seither jedoch wieder bis zuletzt in 2015 auf
40m2 pro Einwohner, und liegt somit unterhalb des landesweiten Durchschnitts.

In Neu-Isenburg ist eine Wohnung im Schnitt rund 79,2m2grof3, im Jahr 1990 lag dieser Wert noch bei
74,7m2, Fir die Zukunft ist davon auszugehen, dass nach wie vor Mehrfamilienhduser mit einer Durchmi-
schung von 2-,3-, 4- Zimmerwohnungen errichtet werden, dass aber auch grol3ziigige Wohnungen und 1-
Zimmerwohnungen gebaut werden. Einfamilienhduser und Reihenhduser werden in Neu-Isenburg nur noch
vereinzelt errichtet werden kdnnen, da die zur Verfligung stehenden Flachen immer geringer werden..

Baualtersklassen

Knapp 78 Prozent der Wohngebaude in Neu-Isenburg wurden vor der ersten Warmeschutzverordnung aus
dem Jahr 1977 errichtet. Uber die Halfte der Gebaude wurden zwischen 1949 bis 1978 gebaut. Der Stadtteil
Gravenbruch entstand im Jahr 1960 von Grund auf neu. Uber 91% der Wohngeb&ude wurden zwischen den
Jahren 1949 und 1978 errichtet. Auch im Stadtteil Zeppelinheim sind tiber 88% der Wohngebaude vor 1978
entstanden. Welche Gebaude bereits saniert wurden, ist nicht bekannt.

Verteilung der Baualtersklassen der Gebaude mit Wohnraum in Neu-lsenburg
(Mikrozensus 2011)
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Abbildung 7 - Baualtersklassen der Gebaude
Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, 02.03.2018



3.1.4 Wirtschafts- und Beschaftigungsstruktur
Branchenmix

Die Stadt Neu-lsenburg stellt mit rund 6.000 Unternehmen den Wirtschaftsstandort Nummer 1 im gesamten
Landkreis Offenbach dar, und zwar wegen der hervorragenden Verkehrsanbindung an die Autobahnen A3,
A5 und A661, dem Schienenverkehr sowie dem internationalen Flughafen Frankfurt am Main, welcher der
gréRte Flughafen Deutschlands und eines der bedeutendsten Luftfahrtdrehkreuze der Welt ist.

Mit 11.614 sozialversicherungspflichtig Beschéftigten stellen die Unternehmensdienstleistungen mit 42% den
gréRten Wirtschaftsbereich in Neu-lsenburg dar. Gefolgt wird dieser von dem Wirtschaftszweig “Handel,
Verkehr und Gastgewerbe”, welcher rund 30% aller Beschéftigten ausmacht. An dritter Stelle steht das pro-
duzierende Gewerbe mit 4.950 Beschéftigten und an vierter Stelle die 6ffentlichen und privaten Dienstleis-
tungen mit 10% aller sozialversicherungspflichtig Beschatftigten. Mit lediglich 0,05% und 15 Beschéftigten
stellt der primére Sektor mit Land-, Forstwirtschaft und Fischerei in Neu-Isenburg eine untergeordnete Rolle
dar.

Im Vergleich zu den Ubergeordneten Verwaltungsebenen weist die Stadt Neu-Isenburg eine weniger homo-
gene Gewichtung der Wirtschaftsbranchen auf. Wahrend die Verteilung im Land Hessen annéhernd gleich
ist, weisen die darunter liegenden Verwaltungsebenen leicht andere Schwerpunkte auf. Besonders in der
Stadt Neu-Isenburg liegt der Schwerpunkt deutlich im Bereich der Unternehmensdienstleistungen. Im Ge-
genzug sind die Branchen “6ffentliche und private Dienstleistungen” sowie das “produzierende Gewerbe” mit
10% und 18% deutlich kleiner.

Verteilung der sozialversicherungspfl. Vergleich der Wirtschaftsbranchen im
Beschaftigten nach Wirtschaftbranchen Jahr 2016
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Abbildung 8 - Sozialversicherungspfl. Beschaftigte und Wirtschaftsbranchen

Quelle: Hessische Gemeindestatistik 2017 des Hessischen Statistischen Landesamtes, 02.2018

Eine der Schlisselbranchen in Neu-Isenburg stellt die Informations- und Kommunikationstechnik mit rund
125 Firmen dar. Zudem spielt die Verkehrs- und Transportlogistik aufgrund der sehr guten Verkehrsanbin-
dung und der raumlichen Nahe zum Flughafen eine groRRe Rolle. Besonders das Gewerbegebiet "Gehespitz’
hat sich aufgrund seiner idealen Lage in der Nahe des Frankfurter Autobahnkreuzes und des Frankfurter
Flughafens zu einem Logistikzentrum entwickelt.

Bei der Entwicklung der einzelnen Branchen in der Stadt Neu-Isenburg ist ein deutlicher Anstieg der Unter-
nehmensdienstleistungen zu verzeichnen. Zwischen den Jahren 2000 und 2016 stieg dieser Sektor um fast
150% an. Das produzierende Gewerbe hingegen nahm ab 2000 rund 40% ab und konnte erst in den ver-
gangenen Jahren wieder einen Zuwachs verzeichnen. Handel, Verkehr und Gastgewerbe sowie die 6ffentli-
chen und privaten Dienstleistungen weisen in Bezug auf das Jahr 2000 einen Anstieg von rund 24% bzw.
28% auf. Die schwéachste Branche, die Land-, Forstwirtschaft und Fischerei, sank von 68 Beschéaftigten im
Jahr 2000 auf ca. 15 Beschaftigte im Jahr 2016.



Entwicklung der Anzahl der sozialversicherungspfl. Beschéaftigten nach
Wirtschaftsbranchen in Neu-Isenburg in %
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Abbildung 9 - Entwicklung der solzialversicherungspfl. Beschaftigten
Quelle: Hessische Gemeindestatistik 2017 des Hessischen Statistischen Landesamtes, 02.2018

Beschaftigtenstruktur und Pendler

Im Jahr 2017 (Stichtag 30.06.) wohnen in Neu-lsenburg 14.935 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte, al-
lerdings arbeiten nur 3.366 davon auch im eigenen Stadtgebiet. Insgesamt sind am Arbeitsort Neu-Isenburg
28.941 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte gemeldet. Somit machen die sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten Neu-lIsenburger nur 12% an allen Beschaftigten im Stadtgebiet aus.

Den gréRten Anteil mit rund 88% der Beschéftigten in Neu-Isenburg stellen deshalb die Einpendler aus den
umgebenden Gemeinden dar (2017: 25.547 Einpendler). Noch rund funf Jahre friiher lag dieser Wert bei
rund 2% weniger (2013: 19.459 Einpendler). Es wird derzeit von einem zunehmenden Anstieg der Einpend-
lerstréme gerechnet, unter anderem aufgrund der geplanten NachverdichtungsmafRhahmen im Gewerbege-
biet Siid und dem Stadtquartier Stid mit der Schaffung von neuen Arbeitsplatzen.

In den letzten Jahren gab es in Neu-lIsenburg durchschnittlich rund 10.800 Berufsauspendler Uber die Stadt-
grenze hinaus (zuletzt 2017: 11.569 Auspendler). Es pendeln somit jahrlich rund doppelt so viele Beschéftig-
te ein als aus. Bei Betrachtung des Pendlersaldos der letzten Jahre féllt auf, dass in den Jahren 2013 bis
2017 ein Anstieg des Pendlersaldos von Uber 6% erreicht wurde. Im Jahr 2013 gab es rund 48% mehr Ein-
als Auspendler, im Jahr 2017 gab es bereits einen Uberschuss von 55%.

Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in Neu-Isenburg
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Abbildung 10 - Entwicklung der sozialversicherungspfl. Beschéftigten in Neu-lsenburg



Quelle: Bundesagentur fur Arbeit, 02.03.2018

3.1.5 Flachennutzung
Die nebenstehende Abbildung zeigt die

Flachennutzung in der Stadt Neu-lsenburg. Den Flachenverteilung der Stadt Neu-
groten Flachenanteil mit insgesamt 57% nimmt die Isenburg im Jahr 2016
Waldflache ein. Dieser Anteil ist im Vergleich zu den

Ubergeordneten Verwaltungsebenen mit

durchschnittlich 40% Waldflache deutlich hdher. Die
Stadt Neu-Isenburg hat im Gegenzug mit 6% nur einen
geringen Anteil an landwirtschaftlich genutzten Flachen
(Hessen = 42% Landwirtschaftsflache).

Die Siedlungs- und Verkehrsflache (Summe aus
Gebaude- und Freiflache, Betriebsflache,
Erholungsflache, Verkehrsflache sowie
Friedhofsflache) ergeben zusammen den zweitgrof3ten
Anteil mit 37%.

Der Anteil an Wasserflachen spielt mit weniger als 1%  ®Gebaude- und Freifl. ® Betriebsflache

eine untergeordnete Rolle. = Erholungsflache Verkehrsflache
Landwirtschaftsflache m Waldflache
m Wasserflache = Anderer Nutzung
Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, 01.03.2018 Abbildung 11 - Flachenverteilung

In unmittelbarem Zusammenhang mit der Flachenverfligbarkeit steht die Flachennutzung einer Gemeinde.
Ackerland und Griinland bieten Potenzial zur Erzeugung von Biomasse sowie gegebenenfalls Raum fir
Freiflaichen-PV-Anlagen oder Windkraftanlagen. Waldflachen konnen ebenfalls Standorte fir
Windkraftanlagen sein, und das Restholz kann zu Heizzwecken verwendet werden.

Insbesondere die Walder stehen in enger Wechselwirkung mit dem Klima. Intakte Walder kdnnen groR3e
Mengen CO, speichern: Die Baume nehmen das CO, aus der Luft auf, wandeln es bei der Photosynthese in
Starke um und bauen daraus ihre Pflanzenmasse auf. Auf den Erhalt der Wélder und ihre Foérderung, z.B.
durch Aufforstungen, ist daher besonderer Wert zu legen.

Die Stadt Neu-Isenburg ist im Regionalen Flachennutzungsplan 2010 des Ballungsraumes Frankfurt-Rhein-
Main inbegriffen. Im Hinblick auf die Siedlungsflachen erkennt man die hauptséchliche Gliederung in Wohn-
bauflache und gewerbliche Bauflache.
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Abbildrung 12 - Ausng Regionaler Flachennutzungsplan 2010

Quelle: Regionaler Flachennutzungsplan 2010 fir den Ballungsraum Frankfurt-Rhein-Main (Planstand 31.12.2017) — Ausschnitt Neu-
Isenburg (Die Legende zum Flachennutzungsplan wird auf der Seite der Metropolregion FrankfurtRheinMain unter: Aufgaben/ Planung/
Regionaler Flachennutzungsplan, zum Download bereitgestellt.)



3.1.6 Verkehrssituation / Verkehrsstruktur
Verkehrsnetz

Die Stadt Neu-Isenburg besitzt eine exzellente verkehrstechnische Anbindung. Sie ist durch ihre Autobahn-
anbindungen direkt an die européischen Verkehrsstrome angeschlossen. Die Autobahnen A3 (Frankfurt-
Wirzburg), A5 (Basel-Frankfurt-Hannover) und A661 (Oberursel-Egelsbach) verlaufen direkt durch das
Stadtgebiet und schlieRen dieses an die umliegenden Grof3zentren an. Das Frankfurter Kreuz stellt zudem
einen wichtigen Knotenpunkt zwischen der Nord-Siid- und der Ost-West-Achse dar und ist deshalb auch ei-
nes der meistbefahrensten Autobahn-Kreuze Deutschlands.

Der internationale Flughafen Frankfurt am Main liegt in nur wenigen Minuten Entfernung zur Stadt Neu-
Isenburg. Er stellt das grof3te Luftverkehrsdrehkreuz Deutschlands dar und ist zudem Europas fuihrender
Fracht-Flughafen.

Zudem besteht die Mdglichkeit der Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Das gut ausge-
baute OPNV-Netz in Neu-Isenburg bietet eine Vielzahl an Zu- und Umsteigemaglichkeiten und verbindet da-
bei die Stadtteile Gravenbruch und Zeppelinheim mit der Kernstadt sowie mit den umliegenden Stadten. Ne-
ben dem S-Bahn-Anschluss im Westen (Bahnhof) besitzt Neu-lsenburg im Norden einen Anschluss an die
StraRenbahn, die ebenfalls das Oberzentrum Frankfurt anfahrt. Diese beiden guten iberortlichen OPNV-
Verbindungen nach Frankfurt und Darmstadt liegen an der Peripherie von Neu-Isenburg. Mit der geplanten
Regionaltangente West wird es eine gut zu erreichende Schienenverbindung in der Stadt geben.
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Abbildung 13 - Liniennetzplan gtiltig ab 10.12.2017
Quelle: Liniennetzplan Neu-Isenburg ab 10.12.2017, Stadtwerke Neu-lsenburg, © iGDB 2017

Zudem besitzt Neu-Isenburg durch die StralRenbahn Linie 17 eine hervorragende Anbindung an den Haupt-
bahnhof Frankfurt (Main), der zu den hdchst frequentierten Fernbahnhéfen in Deutschland z&hlt. Der Haupt-
bahnhof bietet eine groRe Anzahl an Umsteigemdglichkeiten auf das Hochgeschwindigkeitsnetz der Deut-
schen Bahn mit ihren ICE-Verbindungen sowie die Regionalbahnen.

Zu den nach EEG geférderten Flachen fir Freiflachen-PV-Anlagen gehéren u.a. die Randstreifen von Auto-
bahnen und Schienenwegen. Durch die Lage der Bundesautobahnen A3, A5 und A661 sowie die Schie-
neninfrastruktur verfigt Neu-Isenburg tber entsprechende Potenzialflachen fur geforderte Freiflachen-PV-
Anlagen.



INTEGRIERTES KLIMASCHUTZKONZEPT FUR DIE STADT NEU-ISENBURG
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Abbildung 14 - Liniennetzplan voraussichtlich gultig ab Juli 2019
Quelle: Liniennetzplan Neu-Isenburg ab Juli 2019, Stadtwerke Neu-Isenburg, © iGDB 2017
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Fahrzeugbestand

Im Jahr 2017 waren in Neu-Isenburg insgesamt 26.102 Kraftfahrzeuge gemeldet. Davon stellen die Perso-
nenkraftwagen (PKW) mit 22.941 gemeldeten Fahrzeugen bzw. 88% den grof3ten Anteil am Gesamtbestand
dar. lhnen folgen die Kraftrader mit rund 6% (1.468) und die Lastkraftwagen mit rund 5% (1.367). Die Zug-
maschinen in Neu-lsenburg machen einen Anteil von 0,4% (113) aus, alle sonstigen Kraftfahrzeuge ein-
schlielich der Kraftomnibusse 0,8% (213).

Bei der Entwicklung des Fahrzeugbestandes der letzten zehn Jahre kann man einen Zuwachs bei allen
Fahrzeugarten feststellen. Die Zugmaschinen weisen dabei mit einem Anstieg von Utber 50% den grof3ten
Zuwachs auf. Mit 22% und 16% zeigen die Lastkraftwagen und die “Sonstigen Kraftfahrzeuge” (einschl.
Kraftomnibusse) ebenfalls einen hohen Anstieg. Der Bestand an Personenkraftwagen steigt - fast identisch
zur Einwohnerentwicklung in Neu-Isenburg - um rund 4% in den letzten zehn Jahren.

Grund fir den kurzzeitigen Rickgang/Anstieg der gemeldeten Fahrzeuge im Jahr 2008 ist die veranderte
Auswertung des Kraftfahrt-Bundesamts in Flensburg. Ab 2008 werden nur noch angemeldete Fahrzeuge
ohne vorriibergehende Stilllegungen / AuBerbetriebsetzungen gewertet.

Entwicklung des Fahrzeugbestandes in Neu-lsenburg in %
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Abbildung 15 - Entwicklung Fahrzeugbestand in Neu-lIsenburg
Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, 28.02.2018

Elektromobilitat

Zum Stichtag 01.01.2017 waren in Deutschland bereits 34.022 Elektrofahrzeuge und 165.405 Hybridfahr-
zeuge gemeldet. Das bedeutet einen Zuwachs zum Vorjahr um 33,4% bzw. 26,8%. Dennoch bleiben die
verbreiteten Kraftstoffarten in Deutschland bei PKW Benzin mit 65,5% und Diesel mit 32,9%.

In den letzten Jahren wachst die Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge und E-Fahrrader in Deutschland immer
starker an. Vorwiegend sind die Lademadglichkeiten in der Hotellerie und Gastronomie sowie an o6ffentlichen
Platzen/Parkplatzen eingerichtet. Eine gut ausgebaute Ladeinfrastruktur ist die Voraussetzung, um die Elekt-
romobilitat weiter vorantreiben zu kénnen. Es sind bereits mehrere Elektroladesaulen fir E-Fahrzeuge in
Neu-Isenburg vorhanden. Diese befinden sich an odffentlichen Orten wie den Parkh&usern Nord und Sud so-
wie an gewerblichen Standorten wie dem Lebensmittelmarkt ALDI, dem Volkswagen Autohaus,-und dem
Kempinski Hotel (Gravenbruch). Aulerdem befindet sich eine offentlich zugangliche Ladeséaule fir Autos
sowie eine Steckdose fir Elektrofahrrader am Rathaus. Eine weitere Ladeséaule fir Autos ist in der Tiefgara-
ge der Hugenottenhalle geplant. Der Lebensmittelmarkt ALDI bietet neben der Ladeséaule fur E-Fahrzeuge
auch drei Ladepunkte fur Elektrofahrrader an.

Die Stadt Neu-lsenburg besitzt bereits ein Elektrofahrzeug und vier diensteigene Fahrrad-Pedelecs. Zudem
bietet die Firma App2drive im Rahmen des Car-Sharings in Neu-lIsenburg ein Elektrofahrzeug an.



Bike- und Car-Sharing

An insgesamt acht Standorten, darunter je einem in den Stadtteilen, kann man seit dem 1. Marz 2016 un-
kompliziert Autos mieten. Anbieter des Car-Sharing-Angebotes ist die Firma App2drive, die auch mit lokalen
Autohausern zusammenarbeitet. Je Standort sind zwei Stellplatze ausgewiesen. Als Besonderheit steht den
Nutzern auch ein Auto mit Elektroantrieb zur Verfligung. Durch das Car-Sharing Angebot will man unter An-
derem das Parkplatzproblem in Neu-Isenburg angehen. Zweitwagen - oder im besten Fall auch den Erstwa-
gen - kdnnte man durch das bestehende Car-Sharing Angebot ersetzen und somit die Stral3en von parken-
den Autos entlasten. Das Car-Sharing Angebot alleine kann zwar das Parkplatzproblem nicht I6sen, es soll
jedoch als Pilotprojekt dienen, um Erfahrungswerte zu sammeln. Durch das Angebot des Elektrofahrzeuges
will die Stadt Neu-lsenburg zum Einen selbst einen Beitrag zur CO,-Einsparung beitragen und zum Anderen
die Bewohner fir das Thema Elektromobilitat sensibilisieren.

Modal-Split

Laut den Erhebungen von Habermehr & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH und Verkehrsplanung Kéhler
und Taubmann GmbH werden in Neu-Isenburg mit 64% die meisten Wege innerhalb von 24 Stunden mit
dem motorisierten Individualverkehr zurtickgelegt. Zu Ful3 werden hingegen nur 33.873 Wege pro 24 Stun-
den (16%) gegangen. Der Offentliche Verkehr sowie der Radverkehr liegen mit je 10% gemeinsam auf dem
dritten Platz. Der Durchgangsverkehr wird hierbei nicht berlicksichtigt.

Bei Betrachtung des Verkehrsaufkommens in der Kernstadt Neu-Isenburg féllt auf, dass besonders der Wert
des Durchgangsverkehrs mit rund 20% hoch ist. Dies liegt in der rdumlichen Néhe zu den Oberzentren
Frankfurt und Offenbach begruindet. Die Reduzierung des Durchgangsverkehrs hat bei der Verkehrsplanung,
die derzeit von den o.g. Ingenieurbliros erstellt wird, Prioritat.

Modal Split-Verteilung der Stadt Kfz-Verkehrsaufkommen in der
Neu-Isenburg im Jahr 2016 Kernstadt Neu-Isenburg im Jahr 2016
Wege/24h Kfz/24h
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Abbildung 16 - Modal Split und Kfz-Verkehrsaufkommen in 2016
Quelle: Modal Split-Verteilung (Gesamtstadt, inkl. Stadtteile) und Kfz-Verkehrsaufkommen Kernstadt, Habermehr & Follmann Ingeni-
eurgesellschaft mbH und Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, 05.12.2017

Im Hinblick auf die Verkehrsplanung wird auf das "Stadtentwicklungskonzept Mobilitét fir die Stadt Neu-Isenburg” durch Habermehr & Foll-
mann Ingenieurgesellschaft mbH und Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH verwiesen.

3.1.7 Energieversorgung

Lokal anséssige Energieversorger und Netzbetreiber in Neu-Isenburg fur Strom, Erdgas und Wasser sind
die Stadtwerke Neu-Isenburg. Diese versorgen die Kernstadt von Neu-Isenburg sowie den Stadtteil Zeppe-
linheim.

Fir den Stadtteil Gravenbruch wird Fernwarme Uber die Energienetze Offenbach GmbH (ENO) bezogen.



3.2 Laufende und abgeschlossene Projekte im Bereiche Klimaschutz
der Stadt Neu-lsenburg
Die Stadt Neu-Isenburg ist bereits seit vielen Jahren im Klimaschutz aktiv. Das integrierte Klimaschutzkon-

zept bundelt die bereits realisierten Projekte und entwickelt darauf aufbauend zukiinftige Klimaschutzprojek-
te im Stadtgebiet. Nachfolgend werden die wichtigsten Aktivitdten im Bereich Klimaschutz aufgeftihrt.

. Abgeschlossene Projekte
D Fortzufihrende Projekte

Projektnr. /
Thema Titel des Projekts

Sachstand

Mobilitat

1 . Radverkehr Fortschreibung des Radverkehrskonzepts 2015

) . Radverkehr f%wtfii:]zeur?gE i?]?isc r:(t(lj:;z;r)]ts fur Fahrradabstellanlagen an 6f-

3 D Radverkehr Fahrradboxen an wichtigen OPNV-Haltestellen bike +ride

4 D Radverkehr Offentlichkeitsarbeit far Fahrradabstellanlagen im Einzelhan-
del durch gezielte Ansprache und Information

5 D Radverkehr AG Radverkehr mit engagierten Blrgern

6 . Radverkehr g::zssstz;gfldes Konzepts zur Beschilderung des Radwege-

7 D Radverkehr bike + business, Kontakte zu den Firmen

8 D Radverkehr Verbesserung des Radwegenetzes

9 D Radverkehr Verbesserung der tGberértlichen Radwegeanbindung

10 D Radverkehr Raddirektverbindung FFM — DA

11 D OPNV Jobticket fur Mitarbeiter der Stadt

12 D OPNV Einrichtung einer Station fiir Leihfahrrader

13 D OPNV ('F')ifrfrigtrllichkeitsarbeit - Bewerbung der OPNV Angebote bei

14 D OPNV Regionaltangente West

15 I seschating Einsat v Elkrfeheuger be Sdentatung und st

16 D . Beschaffung Einsatz von Pedelecs als Dienstfahrrader

17 D Beschaffung Besch_gffgng emissiqnsar_mer Neufahrzeuge alls _Grundsatz far
alle stadtischen Betriebe in Beschaffungsrichtlinie verankern




18

[]

Offentlichkeitsarbeit

Teilnahme an Europaischer Woche der Mobilitat, ab 2012
jahrlich - ab 2014 Stadtradeln

19

[]

Energiebeda

Offentlichkeitsarbeit

rf Gebaude

Imageforderung von nachhaltiger Mobilitat aller Art durch Préa-
sentation und Vorfihrungen bei regionalen Veranstaltungen

[]

Hinweis in B-Planen, dass zum Zweck der Energieeinsparung

1 Bauleitplanung geringfligige Abweichungen von Festsetzungen mdoglich sind -
Bauweise, Mal? der baulichen Nutzung
|:| . Gebéude der Stadt und der | Einsatz erneuerbarer Energien, wo wirtschaftlich und tech-
2 stadtischen Gesellschaften | nisch sinnvoll
|:| . Gebéude der Stadt und der | Prufung, ob héhere Standards als EnEV bei Geb&udeplanung
3 stadtischen Gesellschaften | sinnvoll sind
|:| Gebaude der Stadt und der | Statische Auslegung aller Dacher fir PV-Anlagen, wo dies
4 stadtischen Gesellschaften | sinnvoll ist
Gebéaude der Stadt und der . . .
5 . stadtischen Gesellschaften Energetische Sanierung Kita Kurt-Schumacher-Straf3e
Gebé&ude der Stadt und der . .
6 . stadtischen Gesellschaften Energetische Sanierung Rathaus
Gebaude der Stadt und der
7 . stadtischen Gesellschaften Neubau Sporthalle
Gebaude der Stadt und der .
8 . stadtischen Gesellschaften Sanierung Hallenbad
Gebaude der Stadt und der . N
o M Couceoerattunt e Sanierung Gebéude GEWOBAU 2012-2015
|:| Energiemanagement - Geeignete Schulungen zur Qualifikation von Hausmeistern
10 Kommunikation stadtischer Liegenschaften
11 |:| Energiemanagement schrittweiser Einsatz von Smart Metering
|:| Energiemanagement - Aufklarung zum Nutzerverhalten in stadtischen Liegenschaf-
12 Kommunikation ten
|:| Belohnungssystem "Okoprofit" fiir Energieeinsparungen in
13 Energiemanagement stadtischen Liegenschaften
14 |:| Private und Vereinsgebaude | Offentlichkeitsarbeit mit Hessischer Energiesparaktion
stadtische Foérderprogramme: Zuschusse fur solarthermische
15 |:| . Private und Vereinsgebaude | Anlagen, Einsatz von Warmepumpen, Verbesserung der Ge-
baudehulle fehlt noch
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Anpassung und Kompensation

Schulprojekt ,Energie erfahren - Energie sparen”

Beriicksichtigung lokaler

Beriicksichtigung von Kaltluftentstehungsgebieten und Frisch-
luftbahnen entsprechend der Klimafunktionskarten des Pla-

1 D Klimabedingungen nungsverbandes
Beriicksichtigung lokaler Schaffung von Wasserflachen in Bereichen mit hoher Versie-
2 D Klimabedingungen gelung
3 D Grinanlagen Anpassung der Satzung zum Schutz der Griinbestande
4 D Gruinanlagen Sicherung und Planung grof3er Griinanlagen
5 D Grinanlagen Verwendung von Trockenheit ertragenden Arten
6 D Gruinanlagen Giel3patenschaften fir Stral3engriin
7 D private Grunflachen Entsiegelung und Begriinung versiegelter Flachen fordern
8 . private Grunflachen Forderung begriinter Dachflachen
. bauliche MaRnahmen zum
9 Schutz vor Extremen Warmedammung und Beschattungsvorrichtungen
. bauliche MaRnahmen zum
10 Schutz vor Extremen Helle Fassaden und Bodenbelage
bauliche MaRnahmen zum
11 . Schutz vor Extremen Arkaden/Uberdachungen
Beteiligung an Anlagen zur Erzeugung erneuerbarer Energien
12 . Kompensation aul3erhalb Neu-Isenburgs
13 . Kompensation Unterstutzung von Aufforstungsprogrammen




4 Energie- und CO;-Bilanz

Die Energie- und CO,-Bilanzen sind zentrale Bestandteile des Integrierten Klimaschutzkonzeptes der Stadt
Neu-Isenburg. Mit Hilfe dieser CO,-Bilanzen wird die zukinftige Entwicklung von Treibhausgasemissionen
auf kommunaler Ebene aufgezeigt.

Die Treibhausgasbilanz ist insbesondere als Hilfsmittel fiir die Uberwachung (Monitoring) und Erfolgskontrol-
le (Controlling) der Entwicklungen auf dem eigenen Stadtgebiet zu betrachten.

Zur Bilanzierung wird auf die webbasierte Software ECOSPEED Region zurtickgegriffen. Diese wurde durch
das Klima-Bundnis und die Bundesgeschéftsstelle des European Energy Award® in Zusammenarbeit mit der
Schweizer Firma ECOSPEED AG im Jahr 2008 entwickelt und in Deutschland und der Schweiz eingeflhrt.
ECOSPEED Region wird von rund 2.000 Stadten und Gemeinden eingesetzt, unter anderem auch fir das
Bundesland Hessen im Rahmen der Aktion 100 klimaaktive Kommunen. Die Bilanzierungsgréf3e des Inte-
grierten Klimaschutzkonzeptes ist das Kohlendioxid (CO,). Grund hierfir ist, dass CO, mit 87,5% den grofi3-
ten Anteil an den Treibhausgas-Emissionen besitzt (Quelle: Umweltbundesamt).

4.1 Bilanzierungsmethodik

Die Stadt Neu-Isenburg hat sich fir das webbasierte Bilanzierungswerkzeug ECOSPEED Region entschie-
den, dessen Firmensitz der ECOSPEED AG sich in der Schweiz befindet. Die Software wurde zur Bilanzie-
rung von Umweltkennzahlen fur Behérden auf unterschiedenen Planungsebenen (Lander, Regionen, Stadte,
Gemeinden) entwickelt. ECOSPEED Region ist ein verlassliches und effizientes Instrument zur Bilanzierung
und Monitoring des Energieverbrauchs und der CO,-Emissionen. Aufgrund der notwendigen Steigerung der
Energieeffizienz sowie die schrittweisen Umstellung der Energieversorgung von fossilen hin zu erneuerbaren
Energietragern sind eine Steigerung der Transparenz der energiepolitischen Mallihahmen sowie deren Ver-
gleichbarkeit notwendig. Mit ECOSPEED Region ist dies mdglich — ein Klimaschutzkonzept kann so in einer
standardisierten und transparenten Vorgehensweise (z.B. European Energy Award, Konvent der Burger-
meister, Klima-Bindnis, BISKO-Methodik, ...) realisiert werden. Eine einfache Handhabung der Datenerhe-
bung ist durch die Nutzung der hinterlegten Datenbanken mit bundesweiten Durchschnittswerten gewébhrleis-
tet. Die Bilanzierung des CO,-Ausstol3es mit ECOSPEED Region bietet die Grundlage flr eine konsequente
Fortschreibung der Verbrauchs- und Emissionsdaten und bildet somit die Grundlage fur das Controlling (sie-
he Kapitel 10).

Die Energie- und CO,-Bilanz wurde fur die Sektoren private Haushalte, kommunale Liegenschaften, Indust-
rie und Gewerbe sowie Verkehr durchgefihrt. Betrachtet werden jeweils der Strom- und Warmeverbrauch
der Gebaude bzw. der Energieverbrauch (Kraftstoffverbrauch) im Bereich Mobilitat. Die Bilanzierung erfolgt
nach Energietragern getrennt (Festlegung der Bilanzierungsmethodik und des -prinzips). Die Energieproduk-
tion wird durch die erneuerbaren Energiequellen bertcksichtigt und fliet in die Bilanzierung mit ein.

Im ersten Schritt wurde die Startbilanz (,Top-down-Ansatz) auf Basis der lokalen Einwohnerzahlen und Be-
schéftigtendaten gegliedert nach Wirtschaftszweigen sowie der nationalen Durchschnittswerte der Energie-
verbrduche und der Emissionsfaktoren berechnet. In der Datenbank von ECOSPEED Region werden auf
Basis der durchschnittlichen Verbrauche und Faktoren landesspezifische Kennzahlen fur die einzelnen Sek-
toren Haushalte, Wirtschaft und Verkehr berechnet. Die Bilanzierung der Emissionen der kommunalen Ver-
waltung erfolgt erst nach Eingabe lokalspezifischer Energieverbrauchswerte. Die Ergebnisse der Startbilanz
zeigen mit Uber 90% Genauigkeit erste Referenzwerte hinsichtlich Verbrauchen und Emissionen der Stadt
Neu-Isenburg auf Basis bundesdeutscher Durchschnittswerte.

Im nachsten Schritt wurde die Endbilanz (,Bottom-up-Ansatz®) der Energieverbrduche und CO,-Emissionen
durch die Eingabe der Energieverbrauche der Stadt Neu-Isenburg bis zum Jahr 2016 (Bezugsjahr) berech-
net. Die Bilanzen wurden mit lokalen Daten zu den Energieverbrduchen und der Energieerzeugung verfei-
nert. Die Aussagekraft der Bilanzierungsergebnisse fur die Stadt Neu-lsenburg wird somit weiter erhoht.
ECOSPEED Region erzeugt daraus die aktuelle Energie- und CO,-Bilanz sowie einen Riickblick bis ins Jahr
1990.

4.2 Datenerhebung der Energieverbrauche

Zur Berechnung der Endbilanz mit ECOSPEED Region werden konkrete ortsbezogene Verbrauchsdaten in
die Datenbank eingegeben. Damit ist ein konkreteres Abbild des lokalen Verbrauchs mdglich. Es sind fol-
gende Daten in die Erstellung der Endbilanz eingeflossen:



Daten Datenquellen Jahre

2006,
2012 bis 2016

Leitungsgebundene Energietrager

(Strom, Erdgas, Fern- und Nahwéarme) SERIETE Net-leenug

Nicht leitungsgebundene Energietrager

(01, Holz, Fliissiggas, ...) Bezirks-Schornsteinfeger 2016
Zugelassene Fahrzeuge i:;gzﬂxak: dh;:m:' 2016
e ey Siadk Newlsenurg
SO ITEE U0 (e fms Stadtwerke Neu-Isenburg 2012 bis 2016

Erneuerbaren Energien

Kommunale Daten

(Einwohnerzahlen, Erwerbstitige) Hessisches Statistisches Landesamt 2000 bis 2016

Die Bilanzierung erfolgt nach dem Territorialprinzip. In der Bilanzierung werden daher nur die energiebezo-
genen CO,-Emissionen bericksichtigt, die auf dem Stadtgebiet verursacht wurden.

In die Bilanz flossen die netzseitigen Energieverbrauche (leitungsgebundene Energietrager) ein, die auf dem
Stadtgebiet Neu-lsenburg anfallen. Angaben zur Stromerzeugung durch Erneuerbare Energien basieren
ebenfalls auf den Daten der Stadtwerke.

Die Ermittlung des Warmeverbrauchs erfolgte durch Datenerhebungen bei den Bezirks-Schornsteinfegern
(nicht-leitungsgebundene Energietrager). Zu diesen Energietragern zéhlen Heizoél, Flissiggas, Braun- und
Steinkohle, Holz, Biogase, Abfall und Sonnenkollektoren. Die Energietradger Heizdl, Flissiggas sowie Holz
wurden in 4 Kehrbezirken auf Basis der Feuerstattenzahlung der Bezirks-Schornsteinfeger ermittelt.

Die Bilanzierung im Verkehr erfolgt nach dem Verursacherprinzip, da die Emissionen der Fahrzeuge nicht
nur auf das Stadtgebiet begrenzt sind (Ein- und Auspendler). Durch die Eingabe der Anzahl der Erwerbstéti-
gen und Einwohner im Stadtgebiet bei der Startbilanz erfolgt eine Abschatzung der Fahrleistungen. Eine
Spezifizierung hinsichtlich ausgewdhlter Fahrzeugkategorien erfolgt durch die Eingabe der zugelassenen
Fahrzeuge vor Ort. Bilanziert werden kdnnen die Kategorien motorisierte Zweirader, Personenkraftwagen
(PKW), Sattelschlepper und Lastkraftwagen (LKW). Der spezifische Treibstoffverbrauch und Treibstoff-Mix
entspricht den Landesdurchschnittswerten.



4.3 Endenergieverbrauch und CO,-Emissionen

Nachfolgend werden die Endenergieverbrauche und die CO»-Emissionen der Stadt Neu-Isenburg im Hinblick
auf die einzelnen Sektoren dargestellt.

4.3.1 Endenergieverbrauch

Endenergieverbrauch nach Sektoren

Im Bilanzjahr 2016 sind auf dem Stadtgebiet Neu-Isenburg 1.160.791 MWh Endenergie verbraucht worden.
Die Entwicklung des Endenergieverbrauchs nach Sektoren in der Stadt Neu-Isenburg in den Bilanzjahren
2012 bis 2016 ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. Insgesamt ist eine leicht riicklaufige Tendenz
im Hinblick auf die zunehmenden Einwohnerzahlen (durchschnittliches Bevdlkerungswachstum der Jahre
2011 bis 2106 um 1% p.a.) pro Kopf zu erkennen. Das Jahr 2014 fallt aufgrund des milden Winters etwas
geringer aus.

Entwicklung des Endenergieverbrauch nach Sektoren in der Stadt Neu-Isenburg
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Abbildung 17 - Entwicklung des Endenergieverbrauchs nach Sektoren
Quelle: ECOSPEED Region

Fir das Bilanzjahr 2016 entfallen die grof3ten Endener- :
gieverbrauche auf die Sektoren Haushalte mit 38% und SEE?oigir?r;egszrrggfg fT]arLCdr;e
Verkehr mit 35%. An dritter Stelle folgt der Sektor Wirt-

schaft mit 26%. Die kommunalen Liegenschaften sowie Stadt Neu-Isenburg

die kommunale Flotte haben lediglich einen Anteil von 1%

1% am Endenergieverbrauch.

Die nachfolgende Abbildung zeigt, wie sich die End-

energieverbrdauche der Bilanzjahre 2012 bis 2016 auf m Haushalte
die Endenergietrager aufteilen. In den Sektoren Haus- )

halte, Wirtschaft und Verwaltung werden die jeweiligen m Wirtschaft
Energietrdger zur Strom- und Warmeversorgung fur Verkehr
Gebaude und Infrastruktur eingesetzt. Im Verkehrssek-

tor erfolgt vorwiegend der Einsatz der Kraftstoffe Ben- m Verwaltung

zin und Diesel.

Abbildung 18 - Endenergieverbrauch nach Sektoren in
Prozent im Jahr 2016

Quelle: ECOSPEED Region



Endenergieverbrauch nach Energietragern

In der Stadt Neu-lsenburg summiert sich der Endenergieverbrauch fir Geb&aude und Infrastruktur auf

769.807 MWh im Bilanzjahr 2016. Die nachfolgende Abbildung zeigt die Endenergieverbrauche nach Ener-

gietrager, aufgeschlusselt fir die Jahr 2012 bis 2016.

Im Bilanzjahr 2016 teilen sich 92% der Endenergieverbrauche in Neu-lsenburg prozentual wie folgt auf: 26%
Erdgas, 18% Diesel, 15% Strom, 12% Benzin, 7% Heizél, 6% Fernwarme sowie 4% jeweils Biomasse und

Steinkohle. Weitere Anteile mit unter 1% sind auf die Energietrager Nahwarme, Heizstrom, Braunkohle, Bio-

diesel, Biobenzin, Flussiggas, Abfall, Biogase, Sonnenkollektoren und Umweltwarme verteilt.

Entwicklung des Endenergieverbrauchs nach Energietragern
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Abbildung 19 - Entwicklung des Endenergieverbrauchs nach Energietragern
Quelle: ECOSPEED Region
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Endenergieverbrauch nach Energietrager der Stadt Neu-lsenburg in 2016
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Abbildung 20 - Endenergieverbrauch nach Energietrager in Prozent im Jahr 2016
Quelle: ECOSPEED Region

Betrachtet man den Endenergieverbrauch in der Stadt Neu-Isenburg nach seinen Energieformen, so nimmt

die Warme mit 50% den gréfiten Anteil ein (Brennstoffe in Form von Erdgas, Heizdl, ...). Danach folgt der

Verkehr mit 35% (Kraftstoffe in Form von Benzin, Diesel, Kerosin, ...) und mit einem Anteil von 15% der

Strom.

4.3.2 Treibhausgasemissionen

Im Bilanzjahr 2016 sind 208.349t CO,-Aquivalente auf dem Neu-Isenburger Stadtgebiet ausgestof3en wor-
den. In der nachfolgenden Abbildung werden die Treibhausgasemissionen in CO,-Aquivalenten nach Sekto-
ren aufgeteilt dargestellt.
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Entwicklung der CO,-Emissionen nach Sektoren in der Stadt Neu-Isenburg
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Abbildung 21 - Entwicklung der CO,-Emissionen nach Sektoren
Quelle: ECOSPEED Region



Im Bilanzjahr 2016 ist prozentual der Verkehrssektor
mit 48% der Hauptverursacher der CO,-Emissionen.
Es folgen mit 32% die privaten Haushalte und mit 19%
der Wirtschaftssektor. Die kommunalen Liegenschaf-
ten und die kommunale Fahrzeugflotte verursachen
lediglich 1% der jahrlichen Gesamtemissionen.

Die CO,-Emissionen pro Einwohner betragen 5,5t im
Bilanzjahr 2016. Dieser Wert liegt deutlich unter dem
bundesweiten Durchschnitt von knapp 9,4 t/a sowie
dem hessischen Landesdurchschnitt von 10,4 t/a.

CO,-Emissionen nach Sektoren
im Jahr 2016 fir die Stadt Neu-
Isenburg

Griinde hierfur sind die Gewerbestruktur mit vorwie- 48%

gend Dienstleistungsunternehmen und die Absenz
von energieintensivem produzierendem Gewerbe.

1%

m Haushalte
m Wirtschaft
Verkehr

® Verwaltung

Abbildung 22 - CO,-Emissionen nach Sektoren in Prozent

im Jahr 2016

Quelle: ECOSPEED Region

Seit dem Jahr 2012 sind die CO,-Emissionen leicht ricklaufig. Dieser Rickgang ist hauptséchlich auf den

geringeren Heizol- und Erdgasverbrauch zurtickzufiihren.

Entwicklung des CO,-Emissionen nach Energietragern
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Abbildung 23 - Entwicklung der CO,-Emissionen nach Energietragern
Quelle: ECOSPEED Region
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INTEGRIERTES KLIMASCHUTZKONZEPT FUR DIE STADT NEU-ISENBURG

CO,-Emissionen nach Energietrager im Jahr 2016 fur die Stadt Neu-Isenburg
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Abbildung 24 - CO»-Emissionen nach Endenergietrager in Prozent im Jahr 2016

Quelle: ECOSPEED Region
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5 Potenziale zu Energieeinsparung und Erneuerbaren Energien

Die Potenzialanalyse der Stadt Neu-Isenburg betrachtet neben den Einspar- und Energieeffizienzpotenzia-
len in den einzelnen Sektoren die Mdglichkeiten der Energieproduktion durch Erneuerbare Energien bzw. die
Nutzung emissionsarmer Energietrager.

5.1 Einsparung und Energieeffizienz / Betrachtung nach Sektoren

Im Folgenden werden die Einsparpotenziale der Stadt Neu-lsenburg in den Bereichen private Haushalte,
Wirtschaft, Offentliche Verwaltung und Verkehr betrachtet und analysiert.

5.1.1 Geb&audesanierung (private Haus-
halte)

Bundesweit gehen 26% des Endenergiever-
brauchs auf das Konto von Haushalten (2014).
Davon werden 85% des Energieverbrauchs im
Haushalt fir Heizung (rund zwei Drittel Anteil) und
Warmwasser (rund ein Drittel Anteil) gebraucht.
Insgesamt ist der deutschlandweite, durchschnitt-
liche Endenergieverbrauch eines Haushaltes zwar
gesunken, jedoch besteht inshesondere bei den
Bestandsgeb&uden ein enormes Einsparpotenzial
zur Minderung des CO,-AusstoRes. Laut der
Deutschen Energieagentur (dena) kénnen durch
effiziente, energetische Sanierungen von Geb&u-
den rund 50% bis 80% Energie eingespart wer-
den.
Abbildung 25 - Warmeverluste eines Geb&audes

Die energetische Sanierungsrate bei der Gebaudehdiille liegt derzeit bundesweit jahrlich bei knapp 1%. Durch
umfassende Forderprogramme (KfW-Programme ,Energieeffizient sanieren” oder Marktanreizprogramm der
BAFA) konnte die Anzahl an Sanierungen in den letzten Jahren zwar gesteigert werden, trotzdem liegt die
Sanierungsrate weit unter den 2%, die Experten fiir technisch und wirtschaftlich realisierbar halten.

Quelie: Kidve GmbH, "Wameveruste in einem Gebdude”
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Abbildung 26 - Verteilung des flachenbezogenen Endenergieverbrauchs heute und des Einsparpotenzials 2050 nach Baual-
tersklassen
Quelle: BMWi

Im der Stadt Neu-Isenburg gab es im Jahr 2015 5.168 Wohngebaude mit einer Wohnflache von insgesamt
1.490.745 m® (Kernstadt 1.186.194 m?®, Gravenbruch 238.425 m?, Zeppelinheim 66.126 m?). Knapp 78% der
Wohngebaude wurde vor der ersten Warmeschutzverordnung (1977) errichtet. Uber die Hélfte der Gebaude
stammen dabei aus den Baujahren 1949 bis 1978. Der Stadtteil Gravenbruch entstand im Jahr 1959 von
Grund auf neu, weshalb tber 91% der Wohngebaude in den Jahren 1949 und 1978 errichtet wurden. Auch



im Stadtteil Zeppelinheim sind Uber 88% der Wohngebaude vor 1978 entstanden. Daraus resultiert ein ho-
hes Potenzial an kinftigen Energieeinsparungen durch bevorstehende Geb&udesanierungen.

Im Zeitraum zwischen 1979 und 1990, vor bzw. nach der zweiten Warmeschutzverordnung (1982), entstan-
den weitere 9% der Wohngebaude. Diese kénnten ebenfalls umfassend energieeffizient saniert werden.

Vor und nach der dritten Warmeschutzverordnung 1995 entstanden im Zeitraum zwischen 1991 und 2000
weitere 7% der Wohngebaude. Seit der Einfihrung der Energieeinsparverordnung (EnEV) im Jahr 2002
wurden von 2001 an lediglich knapp 4% zugebaut. Eine wirtschaftliche Sanierung ist ab diesem Zeitpunkt
oftmals nicht mdéglich.

Welche Gebaude bereits saniert wurden, ist aus dem aktuellen Datenbestand nicht ablesbar. Fur die Poten-
zialanalyse wird angenommen, dass die Sanierungsquote dem bisher durchschnittlichen Wert von 1% ent-
spricht. Saniert man den Gebaudebestand energetisch, so kann der Endenergiebedarf gesenkt und damit
der CO,-Ausstol3 erheblich reduziert werden. Die Einsparpotenziale von Wohngeb&auden lassen sich nach
Baualtersklassen quantifizieren.

Im Jahr 2016 werden fir Neu-lsenburg 38% der gesamten Endenergie (Warme- und Strombedarf) von
Wohngebauden aufgewendet. Die privaten Haushalte in der Stadt Neu-Isenburg benétigten im Jahr 2016
446.722 MWh Energie, davon 368.614 MWh fiir Heizung und Warmwasserbereitung.

Gebaudesanierung

Durch eine jahrliche Sanierungsquote von 2% des Gebaudebestandes kdnnten in der Stadt Neu-Isenburg
bei einer Reduzierung des Raumwarmebedarfs von durchschnittlich 169 kWh/mz2 auf 80 kWh/mz2 im Jahr
9.050 kWh/m? im Jahr bzw. 13.491 GWh Wé&rmeenergie pro Jahr eingespart werden. Die CO,-Einsparung
lage bei 3.237.898 Tonnen pro Jahr.

5.1.2 Wirtschaft

Im Wirtschaftssektor unterscheidet man zwischen den Bereichen Industrie sowie Gewerbe, Handel und
Dienstleistungen (GHD). Das Einsparpotenzial im industriellen Bereich liegt insbesondere im effizienten Um-
gang mit Prozesswarme (Brennstoffe) und mechanischer Energie (Strom). Im GHD-Sektor erfolgt der Grol3-
teil der Energiebereitstellung durch Raumwarme sowie zur Beleuchtung und Kommunikation. Besonders
durch den Austausch alter Gerate und Maschinen besteht im Wirtschaftssektor ein hohes Energieeinsparpo-
tenzial. Viele Unternehmen sind darauf bedacht, ihr Energiemanagement zu optimieren und in Verwaltung,
Beschaffung, Produktion, Handel und Versand energieeffizienter zu wirtschaften. Insbesondere in den Quer-
schnittstechnologien - beispielsweise industrielle Pumpensysteme und elektromotorische Antriebe, LUf-
tungsanlagen, Warmeversorgung von Raumen, Innen- und Hallenbeleuchtung - stecken Optimierungs- und
Sanierungspotenziale.

Beleuchtung Druckluft Pumpensysteme  Kalte-undKiihl-  Warmeversorgung  Liuftungsanlagen
wasseranlagen

Abbildung 27 - Durchschnittliche Energieeffizienzpotenziale bei Querschnittstechnologien in Unternehmen
Quelle: dena, Initiative EnergieEffizienz:



Die Wirtschaft (Gewerbe, Handel und Dienstleistungen sowie produzierendes Gewerbe) verbrauchte in der
Stadt Neu-Isenburg im Jahr 2016 309.414 MWh Energie. Davon entfallen 83.823 MWh auf Strom. Dies ent-
spricht 49 % des Gesamtstromverbrauchs der Stadt Neu-Isenburg. Damit haben Industrie und Gewerbe den
héchsten Anteil am Stromverbrauch im gesamten Stadtgebiet.

Der Warmebedarf der Wirtschaft im Stadtgebiet liegt bei 23% am Gesamtwarmebedarf der Stadt im Jahr
2016. Dies sind insgesamt 225.591 MWh pro Jahr.

Das Einsparpotenzial im Warme- und Strombereich ist abhéngig vom Stand der Technik in den Betrieben.
Die Stadtverwaltung hat zwar auf entsprechende MalRhahmen der ortsanséssigen Industrie- und Gewerbe-
betriebe keinen direkten Einfluss, Einsparungen kdnnen jedoch durch branchenspezifische Beratungen bzw.
die Unterstutzung bei der Netzwerkbildung oder bewusstseinsférdernde Malinahmen erreicht werden.

5.1.3 Offentliche Verwaltung und stadtische Liegenschaften

Die Stadt Neu-Isenburg hat in der 37. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung am 28.04.2010 den Beitritt
zu dem Projekt der Hessischen Landesregierung ,Hessen aktiv: 100 Kommunen fiir den Klimaschutz“ be-
schlossen und sich das Ziel gesetzt, aktive Klimaschutzpolitik zu betreiben. Zudem wurden im Aktionsplan
Klimaschutz 2012-2015 bereits zahlreiche MaRnahmen im Bereich Energieeffizienz und Energieeinsparun-
gen, inshesondere bei den stadtischen Liegenschaften mit hohem Stromverbrauch, durchgefihrt. Allen vo-
ran sind hier die Schulen und Turnhallen, aber auch das Waldschwimmbad zu nennen. In der Potenzialana-
lyse wird davon ausgegangen, dass die Stadt weiterhin zahlreiche EnergieeinsparmalZnahmen durchfihrt
und umsetzt.

Der Wéarmeverbrauch der kommunalen Liegenschaften belauft sich auf 8.595 MWh. Dies entspricht einem
Anteil von 0,9 % am gesamten Warmebedarf von Neu-Isenburg.



5.1.4 Verkehrssektor / Mobilitat und Offentlicher Personennahverkehr

Elektromobilitat und Kraftstoffeinsparung

Im Jahr 2017 waren in Neu-Isenburg 22.941 PKW zugelassen. Fir die Ermittlung der jahrlich neu zugelas-
senen PKWs im Stadtgebiet wurde die durchschnittliche Anzahl an Neuzulassungen pro Einwohner vom
Bundesland Hessen angenommen. Im Jahr 2016 wurden in Hessen durchschnittlich 0,057 PKW pro Ein-
wohner neu zugelassen (Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt). Das macht fiir Neu-lsenburg rund 2.141 Neuzulas-
sungen.

Trend

Bei der Annahme, dass weiterhin nur rund 1% der Neuzulassungen Elektrofahrzeuge darstellen (vgl.
Deutschland Januar 2018), wird bis 2030 in Neu-Isenburg ein Fahrzeugbestand an Elektrofahrzeugen von
300 PKW angenommen (Anteil von 1% am Gesamtbestand PKW). Bis 2050 erreichen die Elektrofahrzeuge
in Neu-lsenburg einen Anteil von rund 2% am Gesamtbestand mit 728 Fahrzeugen.

Best-Case

Es wird angenommen, dass ab 2020 jeder dritte Neuwagen ein Elektrofahrzeug ist. Dies bedeutet fur die
Stadt Neu-Isenburg rund 642 neu zugelassene Elektrofahrzeuge pro Jahr. Bei der Prognose bis 2030 wiir-
den somit rund 7.130 Elektrofahrzeuge im Stadtgebiet gemeldet sein. Dies macht einen Prozentsatz (unter
Annahme eines gleichbleibenden Anstiegs des PKW-Bestandes) von ca. 26% aus. Bis 2050 lage der Anteil
bei rund 19.976 Elektrofahrzeugen oder ca. 56%.

Entwicklung des Anteils an Elektrofahrzeugen am
Gesamt-PKW-Bestand in Neu-lsenburg
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Abbildung 28 - Entwicklung des Anteils an Elektrofahrzeuge am Gesamt Pkw-Bestand



Ambition-Case

Ein mogliches Szenario der Transformation zu emissionsfreien Antrieben wird in der folgenden Grafik darge-
stellt. Es basiert auf dem Innovationszyklus von Rogers, bei dem eine Innovation zunachst von wenigen ,In-
novatoren® genutzt wird, gefolgt von wenigen ,early adopters”. Beide machen ca. 16% des Marktes aus. Erst
danach steigt die Kurve der Nutzung progressiv mit den Gruppen ,friihe Mehrheit* und ,spate Mehrheit* an.
Danach flacht die Kurve wieder ab. Mit den ,Nachzliglern® ist das Marktpotenzial ausgeschopft.

In dem dargestellten Szenario steigt die Anzahl der K&ufe von Neuwagen mit einem alternativen Antrieb zu-
nachst langsam an (Umstiegs Quote). Nach dieser ,Einfuhrungsphase® entscheiden sich immer mehr Kaufer
fur einen alternativen Antrieb. Am Ende flacht die Kurve wieder ab. In der Abbildung kaufen bis 2023 nur die
seltenen ,Innovatoren® ein Auto mit Elektroantrieb. Danach beginnt bis 2027 die Zeit der ,early adopters®. Ab
2027 beginnt der alternative Antrieb auch fiir weniger innovationsfreudige Menschen attraktiv zu werden. 2/3
der Kaufer steigen im Zeitraum von 2027 bis 2044 auf alternative Antriebe um. In den letzten 6 Jahren bis
2050 folgen noch ,Nachzigler, mit dem Ergebnis, dass bis 2050 der Verbrennungsmotor weitgehend er-
setzt ist. Das Szenario basiert auf der Annahme, dass PKWs in Neu-Isenburg im Durchschnitt 10 Jahre zu-
gelassen sind. In diesem Szenario ware der Bestand mit alternativem Antrieb im Jahr 2034 bei 50%.
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Abbildung 29 - Transformation zu emissionsfreien Antrieben



Modal-Split

Das aktuell fertig gestellte Mobilitdtskonzept 2030 fur Neu-Isenburg hat mit einer Zahlung der Verkehrsbe-
wegungen im Jahr 2016 begonnen. Gezahlt wurden in diesem Jahr ca. 206.000 Bewegungen innerhalb von
24 Stunden. Ca. 64% dieser Bewegungen entfallen auf den ,motorisierten Individualverkehr® (MIV), knapp
10% auf den OPNV, weitere knapp 10% auf den Radverkehr und ca. 16% auf den FuRverkehr.

Auf Basis der Bauleitplanung der Stadt Neu-Isenburg wurde anschlieRend eine Zunahme des Verkehrs bis
2030 um ca. 27% geschatzt. Diese hohe Steigerungsrate beruht zu einem grof3en Teil auf der Zunahme des
Verkehrs durch die Besiedelung der Neubaugebiete, zu einem kleineren Teil auf der Annahme der Nachver-
dichtung insbesondere in den Gewerbegebieten. Der jetzt schon starke Verkehr durch die Einpendler wird
sich noch einmal deutlich erhdhen. Diese Steigerung des Verkehrsaufkommens verlangt erheblichen Hand-
lungsbedarf, wie im Mobilitédtskonzept 2030 bereits skizziert.

Kern des Mobilitatskonzeptes ist die Realisierung der Regionaltangente West (RTW), begleitet von ergén-
zenden MaRBnahmen, die in umfangreichen Szenarioanalysen und Modellrechnungen erarbeitet wurden.
Vom Magistrat wurde ein Zielszenario ausgewahlt, das eine deutliche Verbesserung des Modal-Split zu-
gunsten des OPNV enthélt. In diesem Szenario reduziert sich der Anteil des MIV von 64% auf ca. 56%, der
Anteil des OPNV erhoht sich von knapp 10% auf knapp 20%, der Radverkehr erhoht sich leicht auf ca. 12%
und der Ful3verkehr bleibt mit ca. 11% annahernd gleich. Trotz relativer Abnahme steigt die absolute Anzahl
der MIV Bewegungen leicht um ca. 16.500 Bewegungen (ca. 12%).

Auch wenn die CO, Emissionen des Verkehrs pro Kopf der Bevidlkerung durch die MaRnahmen des Mobili-
tatskonzeptes gesenkt werden kénnen, wirden die Emissionen absolut durch das Wachstum der Stadt stei-
gen. Es ist deshalb davon auszugehen, dass dem Ersatz des Verbrennungsmotors in Neu-Isenburg eine
entscheidende Rolle auf dem Weg in die Klimaneutralitdt zukommt.

Entwicklung der Modal-Split-Verteilung fir die Stadt Neu-lsenburg
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Abbildung 30 - Entwicklung der Modal-Split-Verteilung

Die folgende Grafik zeigt das Aufkommen des MIV entsprechend den Prognosen des Mobilitatskonzeptes
2030. Das Konzept befindet sich aktuell im parlamentarischen Verfahren. Eine Beschlussfassung ist im
Herbst 2018 vorgesehen. Aus Sicht des Klimaschutzes kommt diesem Beschluss groRe Bedeutung zu.
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Abbildung 31 - Entwicklung des Kfz-Verkehrsaufkommen
Quelle: Wirkungsprognose 2030 — Modal Split-Entwicklung (Gesamtstadt, inkl. Stadtteile), Habermehr & Follmann Ingenieurgesellschaft
mbH und Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, 05.12.2017



5.2 Erneuerbare Energien — Bestand und Potenzial

Die Potenzialanalyse fiir die Stadt Neu-lsenburg betrachtet neben den Einsparpotenzialen die Mdglichkeiten
zum Ausbau von erneuerbaren Energien. In diesem Kapitel werden mdgliche CO,-Minderungspotenziale
durch die Nutzung erneuerbarer Energien dargestellt. Die gro3ten Potenziale liegen im verstarkten Ausbau
von Photovoltaik- und solarthermischen Anlagen. Zudem bestehen Potenziale beim Ausbau dezentraler
Blockheizkraftwerke (BHKW) unter Nutzung nachwachsender Rohstoffe als Brennstoff. Die Nutzung des ge-
othermischen Potenzials ist vergleichsweise gering.

5.2.1 Solarenergie
Solarstrom aus Photovoltaik-Anlagen

Im Jahr 2017 wurden bundesweit 39,8 TWh Strom (ohne Eigenverbrauch) aus Photovoltaik-Anlagen einge-
speist. (Das entspricht einer installierten Leistung von 43 GWp.). Dadurch wurden rund 6,6% des Brut-
tostromverbrauchs bundesweit durch Strom aus Photovoltaik-Anlagen gedeckt. Dies entspricht einer CO,-
Einsparung von rund 24,3 Mio. Tonnen (Bundesverband Solarwirtschaft e.V. - BWS-Solar). Laut Bundes-
netzagentur (BNetzA) betrug die eigenverbrauchte Strommenge 888 Mio. kWh in 2015. Der Anteil an Solar-
strom an der Stromerzeugung aus erneuerbaren Energien lag bei 20,5%. Damit hatte die Stromerzeugung
aus Photovoltaik - am deutschlandweiten Potenzial einen Anteil von 18,5% (BMWi 2016).

Die Solarenergie schneidet bei der Flachenbilanz im Vergleich zu den anderen erneuerbaren Energien sehr
gut ab. Um den gesamten Strombedarf einer Person zu decken, wird eine geeignete Dachflache von ca. 12
m2 bendtigt. Der steigende Wirkungsgrad der Module tragt dazu bei, dass die Flachenbilanz zukinftig noch
besser wird.

Flachen, die besonders gut geeignet fur die solare Energieproduktion sind, weisen folgende Eigenschaften
auf:

B Durchschnittliche Sonneneinstrahlung von mindestens 950 kwh/mz im Jabhr;

Ausrichtung der Flache nach Siden, Stdosten, Stidwesten, gegebenenfalls auch Osten oder Westen;
Neigung von 30-45°; bei flachem Dach bzw. Geléande werden die Module aufgestandert;

keine Verschattung (z.B. durch benachbarte Baume, Gebaude, Dachaufbauten, ...).

Auf optimal geneigten und ausgerichteten sowie unverschatteten Dachflachen kénnen hohe Stromertrége
erzielt werden. Es besteht keinerlei Nutzungskonkurrenz in der Flache.

Obwohl die EEG-Einspeisevergutung fur Solarstrom in Abhangigkeit vom Zubau an installierter Leistung
kontinuierlich gesenkt wird, ist die Photovoltaik-Anlage auf dem Dach weiterhin lukrativ. Grund hierfur ist der
starke Ruckgang der Modulpreise in den vergangenen Jahren und die Verbesserung des Modulwirkungs-
grades. Auch der Eigenverbrauch des umweltfreundlich produzierten Solarstroms bleibt in jedem Fall inte-
ressant. Je starker der Strompreis steigt, desto grof3er ist der Vorteil der Eigenstromnutzung.

Bestand

Ende 2016 waren in der Stadt Neu-Isenburg 97 Photovoltaikanlagen mit einer Leistung von 2.363 kWp und
einer jahrlichen Energieproduktion von insgesamt 796.733 kWh pro Jahr auf den Dachflachen installiert.
Uber die Hohe des Eigenverbrauchs der Haushalte am Ort der Erzeugung liegen keine Informationen vor.
Aufgrund der kontinuierlich sinkenden EEG-Einspeisevergitung wird dieser in Zukunft noch an Bedeutung
gewinnen. Insgesamt decken diese Photovoltaikanlagen im Jahr 2016 0,5% des Strombedarfs in der Stadt
Neu-Isenburg.

Potenzial

Das Bundesland Hessen stellt im Internet das Solar-Kataster Hessen zur Verfugung. Eine Auswertung hin-
sichtlich solarer Energiepotenziale ist sowohl fir Photovoltaik als auch fur Solarthermie mdglich. Aufgrund
der Gebaudestruktur und der Dachflachen ist insbesondere in den Gewerbegebieten ein hohes Potenzial zu
erwarten.



Solarstrom durch Photovoltaik-Dachanlagen

Das Gesamtpotenzial fir Photovoltaik auf Neu-Isenburger Dachflachen belduft sich auf ca. 77 GWh pro
Jahr. Dies entspricht einer installierten Leistung von rund 91.888 kWp und einer Investitionssumme von
rund 100 Mio. €. Die CO,-Einsparung beliefe sich auf 24 Tonnen pro Jahr.
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Abblldung 32 - Ausschnitt Neu- -Isenburg aus dem Solar-Kataster Hessen

Warme aus Solarthermie

Solarthermie ist die Erzeugung von Wéarme aus Sonnenenergie. Diese dient zur Unterstitzung der Hei-
zungsanlage und der Warmwasseraufbereitung. Die so gewonnene Energie wird direkt im Haus genutzt.

Der grofite Einsatzbereich von solarthermischen Anlagen liegt also im Bereich von Wohngebauden. Grund-
satzlich sind alle Flachen, die fur PV-Anlagen geeignet sind, auch fir solarthermische Anlagen geeignet. Die
Eignungsflachen unterscheiden sich lediglich in den Anforderungen an MindestgréR3e und Dachneigung. Fur
Solarthermle geeignete Dachflachen sollten eine durchschnittliche jéhrliche Globalstrahlung von mindestens
950 kWh/m? aufweisen und mindestens 5 m2 grof3 sein.

Die Dimensionierung der Anlage ist abhangig von der Haushaltsgrof3e und davon, ob die Anlage ausschliel3-
lich fur die Warmwassererzeugung oder zusatzlich zur Heizungsunterstitzung genutzt wird. Eine Kollektor-
flache von 4 bis 5 m? reicht aus, ,um rund 60 % des Warmwassers in einem Einfamilienhaus bereitzustellen.
Bei einer Fliache von 8 bis 15 m? kénnen Solarkollektoren rund ein Viertel des gesamten Bedarfs an Warme
fur Heizung und Warmwasser liefern.

Neue Entwicklungen im Bereich der Solarthermie ermdglichen auch die Nutzung von solarer Warme zur
Kihlung im Sommer.

Das Ausbaupotenzial kann als hoch eingestuft werden. Da die Nutzung erneuerbarer Energien bei Umbau-
mafinahmen und Neubau inzwischen Pflicht ist, wird der Anteil sich zukiinftig weiter erhdhen.

Laut Bundesverband Solarwirtschaft e.V. (BSW-Solar) waren Ende 2017 insgesamt 20,6 Mio. m? solarther-
mische Kollektoren auf deutschen Dachern installiert. Die installierte Solarwarme-Leistung belauft sich damit
auf 14,4 GW und die Solarwarmeerzeugung durch Solarthermie-Anlagen im Jahr 2017 auf rund 7,5 TWh.
Die CO,-Vermeidung in 2017 betrug damit rund 2 Mio. Tonnen. Damit wird derzeit etwa 1 % des Warmebe-
darfs der deutschen Haushalte gedeckt. Der Bundesverband Solarwirtschaft prognostiziert bis 2030 einen
Anteil am Warmeverbrauch von bis zu 8 %. Uber die Anzahl und die Leistung von solarthermischen Anlagen
in der Stadt Neu-Isenburg liegen keine Daten vor.



5.2.2 Biomasse — Ausbau dezentraler BHKW

Die Stadt Neu-Isenburg verfiigt Uber einen hohen Anteil an Waldbestanden, die jedoch geschutzt sind. Auf-
grund der geringen verfiigbaren Biomasse aus Griinflachen wird kein Potenzial fiir Biogasanlagen ausge-
wiesen.

Die Nutzung von Holz zur Warmebereitstellung durch Kraft-Warme-Kopplung kann jedoch weiter ausgebaut
werden. Im gewerblichen und privaten Bereich wird Biomasse oft in Form von Holz-Hackschnitzeln oder —
pellets zur Warmeerzeugung in Verbindung mit BHKWSs eingesetzt.

In der Potenzialanalyse wird eine Steigerung um 40% des heutigen Wertes angesetzt.

Bestand
Ende 2016 waren in der Stadt Neu-Isenburg 11 KWK-Anlagen mit insgesamt 378 kWp und 119.635 kWh pro
Jahr installiert.

5.2.3 Geothermie / Erdwarme

Grundsatzlich unterscheidet man zwischen oberflachennaher Geothermie und Tiefengeothermie.

B Oberflachennahe Geothermie (bis 400 m Tiefe) kommt zur Anwendung, um einzelne Gebaude mit
Warme zu versorgen.

B Tiefengeothermische Kraftwerke mit Bohrungen bis in 5.000 m Tiefe liefern sowohl Strom als auch
Warme.

Noch sind in Deutschland 99 % der geothermisch erzeugten Energie Warme. Das Potenzial zur Stromer-
zeugung mittels Tiefengeothermie ist bislang wegen der hohen Bohrkosten wenig erschlossen. Ein Risiko
stellt aulRerdem die noch unzureichende Erforschung der seismischen Aktivitaten dar.

Der gro3e Vorteil von Geothermie gegeniiber Wind- und Sonnenenergie ist die meteorologische Unabhan-
gigkeit. Die Warme in der Erde ist konstant vorhanden, ab 5 m Tiefe gibt es keine witterungsbedingten Tem-
peraturverdnderungen mehr. Jahreszeitunabhangig kénnen 24 Stunden am Tag Strom und Warme produ-
ziert werden.

Die Nutzung oberflachennaher Geothermie ist besonders fiir die partikulare, gebdudebezogene Warmever-
sorgung (Niedertemperatur-Heizsysteme) geeignet. Erdwarmekollektoren, Erdwérmesonden oder Warme-
pumpen werden vor allem im Rahmen von Neubau und Gebaudesanierung installiert.

Bestand
Derzeit gibt es in der Stadt Neu-Isenburg keine tiefen- bzw. oberflachennahe geothermische Anlage.

Potenzial

Ausbaupotenzial bietet sich insbesondere bei der oberflichennahen Geothermie zwischen 40 m und 100m
durch den Einsatz von Erdwarmesonden/-kollektoren oder Grundwasserwarmepumpen in Neubaugebieten
oder bei der Quartiersentwicklung bzw. energetischen Quartierssanierung / Gebaudesanierung, insbesonde-
re in Ein- und Zweifamilienhaus-Siedlungen im Stadtgebiet. Hydrogeologisch glnstig und damit geeignet ist
in Neu-Isenburg nur der Stadtteil Gravenbruch. Da der Stadtteil Gravenbruch komplett mit Fernwarme ver-
sorgt wird, ist die Installation von Erdwarmesonden/-kollektoren oder Grundwasserwarmepumpen nicht wirt-
schaftlich realisierbar. Das geothermische Potenzial ist daher als gering einzustufen.
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Quelle: HLNUG

5.3 Energieeinsparung durch Sektorenkopplung

Als Sektorenkopplung wird die Verzahnung von Strom, Warme und Mobilitdt unter optimaler Nutzung und In-
tegration der Erneuerbaren Energien verstanden. Soll die Energiewende gelingen, so missen die verschie-
denen Bereiche und Sektoren des Energiesystems zusammenarbeiten. Durch den Ausbau der erneuerbaren
Energien muss auch das Energiesystem umgebaut und digitalisiert werden. Die sektorentbergreifende Ver-
bindung tragt zum Erfolg der Energiewende maRgeblich bei. ,Sauber” produzierter Strom aus erneuerbaren
Energien kann in anderen Sektoren genutzt werden und fossile Energietrager ersetzen. Diese Art der Sekto-
renkopplung kann insbesondere in den Bereichen Warme und Verkehr genutzt werden. Priméres Ziel ist es,
die THG-Minderung durch die Substitution von fossilen Energietragern voranzutreiben.

Im Sektor Strom betrug der Anteil der erneuerbaren Energien an der Stromerzeugung in Deutschland im
Jahr 2017 rund 38%. Bis zum Jahr 2025 sollen bis zu 45% des Stromverbrauchs in Deutschland aus erneu-
erbaren Energien gedeckt werden. Das EEG 2017 soll dafiir sorgen, dass der Ausbau der erneuerbaren
Energien mit dem Netzausbau synchronisiert wird.

Im Sektor Warme werden herkdmmliche fossile Energietrager wie Ol und Gas kiinftig durch sogenannte
Power-to-Heat-Technologien unter Nutzung erneuerbarer Energietrager verstarkt eingesetzt. Ein Beispiel ist
die Warmepumpe im Heizungskeller, kombiniert mit einem Warmespeicher.

Im Sektor Verkehr soll durch die Elektrifizierung im Stralenverkehr (unter Nutzung ,sauberen® Stroms) und
dem Ausbau der Ladeinfrastrukturen eine Nachhaltige Mobilitat forciert werden. Umweltfreundliche Antriebe
bendtigen umweltfreundlichen Strom. Wasserstoff- oder Methan-betriebene Pkws kdnnen beispielsweise
durch die Power-to-Gas-Technologie mit erneuerbarem Strom betankt werden.

Fur einen erfolgreichen Klimaschutz und das Gelingen der Energiewende mussen die Sektoren Strom,
Wéarme und Verkehr bis zum Jahr 2040 vollstandig dekarbonisiert werden. Dies kann nur mittels der Sekto-
renkopplung erreicht werden. Die bisher noch ungenutzten Potenziale in der Sektorenkopplung gilt es zu-
kunftig effektiv zu nutzen, da sonst die Klimaziele von Paris nicht mehr erreicht werden kdnnen.



6 Szenarien zu Energie- und CO,-Einsparung

Im Folgenden werden zwei Szenarien zur zukinftigen Entwicklung des Energieverbrauchs und der regene-
rativen Energieerzeugung erstellt.

Die beiden Szenarien werden zur Entwicklung des Endenergieverbrauchs und der CO,-Einsparung ausge-
arbeitet und basieren auf den Ergebnissen der Potenzialanalyse sowie den Datengrundlagen fiir die Trend-
Entwicklung.

Mit dem ,Trendszenario® wird die Entwicklung ohne besonderes Zutun, ohne Klimaschutzanstrengungen be-
schrieben. Das ,Klimaschutzszenario® beschreibt die intensive Nutzung der Potenziale und damit die Treib-
hausgasminderungen bei Umsetzung einer konsequenten Klimaschutzpolitik.

Auf Grundlage dieser beiden Szenarien kénnen die Klimaschutzziele der Stadt Neu-Isenburg und die Erfolge
der KlimaschutzmafRnahmen abgeleitet werden.

6.1 Entwicklung des Endenergieverbrauchs

6.1.1 Szenario geringe Einsparungen (Trendszenario)

Das Trendszenario geht von geringen Einsparungen aus und beschreibt die Trendentwicklung ohne Klima-
schutzanstrengungen der Stadt Neu-Isenburg. Es wird eine jahrliche Sanierungsquote von 1% des Gebau-
debestandes zugrundegelegt. Die Effizienzpotenziale im Wirtschaftssektor und im Verkehrssektor werden
bis 2030 als gering, im Verkehrssektor bis 2050 als hoch angenommen. Grund hierfir sind die Entwicklung
und der Umstieg auf innovative Antriebstechnologien (Elektro- bzw. Wasserstofffahrzeuge), der dadurch re-
duzierte Endenergiebedarf sowie die Verbesserung des Wirkungsgrades konventioneller Verbrennungsmo-
toren. Der Ausbau der erneuerbaren Energien findet in einem &hnlichen Tempo statt wie bisher. Die Ener-
gieproduktion aus regenerativen Energiequellen lasst sich auf die Solarenergie (Photovoltaik und Solarther-
mie) sowie die Nutzung von Biomasse eingrenzen. Hier ist eine geringe Zubaurate bei der Photovoltaik so-
wie ein mafiger Zuwachs bei der Nutzung von erneuerbaren Energien zur Warmeversorgung zu erwarten.

Das nachfolgende Diagramm stellt die Entwicklung des Endenergieverbrauchs fiir das Trendszenario hin-
sichtlich der Einsparungen in den Bereichen Verkehr, Warme und Strom dar.

Trendszenario: Entwicklung des Endenergieverbrauchs
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Abbildung 34 - Trendszenario

2030 ist der Energieverbrauch um insgesamt 11 % zuriickgegangen. Davon entfallen 7 % auf Strom, 13 %
auf Warme und 8 % auf den Verkehr. Der Riickgang ist insgesamt also insbesondere auf den verringerten
Warmebedarf zurtickzufihren.

2050 ist eine Reduktion des Energieverbrauchs um insgesamt 36 % zu verzeichnen. Die Mobilitdt nimmt
hierbei mit 40 % den grof3ten Anteil ein, dicht gefolgt von der Warmeffizienz mit 37 % und den Stromeinspa-
rungen von 24 %.

Im Jahr 2030 sinken die CO,-Emissionen auf 4,9 Tonnen pro Einwohner und Jahr und im Jahr 2050 auf 3,4
Tonnen pro Einwohner und Jahr.



6.1.2 Klimaschutzszenario

Das Klimaschutzszenario beruht auf einer konsequenten Umsetzung der Klimaschutzpolitik im Stadtgebiet,
mit einer Sanierungsquote von 2% des Geb&udebestandes, und setzt die Ausnutzung der Effizienzpotenzia-
le im Wirtschafts- und Verkehrssektor in erheblichem Ausmalf? voraus. In diesem Szenario wird insbesondere
im Bereich der Elektromobilitat und der klimafreundlichen Antriebstechnologien eine enorme Einsparung des
Endenergiebedarfs erfolgen. Die erneuerbaren Energien werden starker ausgebaut als in den letzten Jah-
ren. Insbesondere die Solarenergiepotenziale werden nahezu vollstéandig ausgeschépft. Die Energieproduk-
tion aus regenerativen Energiequellen beschrankt sich auf die Solarenergie (Photovoltaik und Solarthermie)
sowie die Nutzung von Biomasse. Hier ist eine hohe Zubaurate bei der Photovoltaik sowie ein groRer Zu-
wachs von erneuerbaren Energien bei der Warmeversorgung zu erwarten.

Das nachfolgende Diagramm stellt die Entwicklung des Endenergieverbrauchs fir das Klimaschutzszenario
hinsichtlich der Einsparungen in den Bereichen Verkehr, Warme und Strom dar.

Klimaschutzszenario: Entwicklung des Endenergieverbrauchs
MWh/a
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Abbildung 35 - Klimaschutzszenario

2030 ist der Energieverbrauch um insgesamt 28 % zurtickgegangen. Davon entfallen 18 % auf Strom, 28 %
auf Warme und 32 % auf den Verkehr. Der Rickgang ist insbesondere auf den Verkehr zurlickzufuhren.

2050 ist eine Reduktion des Energieverbrauchs um insgesamt 74 % zu verzeichnen. Die Mobilitat nimmt
hierbei den grofiten Anteil mit 81 % ein, dicht gefolgt von der Warmeffizienz mit 76 % und den Stromeinspa-
rungen mit 47 %.

Im Jahr 2030 sinken die CO,-Emissionen auf 3,8 Tonnen pro Einwohner und Jahr und im Jahr 2050 auf 1,2
Tonnen pro Einwohner und Jahr.



7 Klimaschutzziele der Stadt Neu-Isenburg

Basierend auf den Ergebnissen der Potenzialanalyse und den daraus abgeleiteten Szenarien werden Klima-
schutzziele fur die Stadt Neu-Isenburg fur die zukiinftige CO,-Reduktion und Energieversorgung definiert.
Aufgrund der politischen Ziele auf Bundes- und Landesebene wurden die Zielhorizonte auf 2030 und 2050
festgelegt. Die Festlegung konkreter Klimaschutzziele dient gleichermaf3en der Selbstverpflichtung und Mo-
tivation. Zudem werden Orientierung und Schwerpunkte fir die zukinftige Klimaschutzarbeit der Stadt Neu-
Isenburg definiert. Empfehlenswert ist, die Ziele in regelméaRigem Turnus (z.B. alle funf Jahre) zu Uberprifen
und gegebenenfalls anzupassen.

In den nachfolgenden Kapiteln werden zuerst die Zielsetzungen auf Ubergeordneten politischen Ebenen und
anschlieend die quantitativen und qualitativen Ziele der Stadt Neu-Isenburg dargestellt.

7.1 Bezug zu Zielsetzungen auf Europdaischer-, Bundes- und
Landesebene

Klima-Abkommen von Paris

Hauptziel der internationalen Klimapolitik ist es, die Erderwédrmung deutlich unter 2 Grad Celsius zu begren-
zen. Grundlage bildet der Dritte Sachstandsbericht des IPCC. Die globale Erwarmung soll demnach sogar
wenn moglich auf 1,5 Grad Celsius gegeniiber dem Niveau vor Beginn der Industrialisierung begrenzt wer-
den. Risiken und Auswirkungen des Klimawandels sowie die resultierenden Klimafolgeschaden durch die
Erderwarmung sollen damit deutlich reduziert werden.

Um dieses Ziel zu erreichen, muss der weltweite CO,-Ausstrol3 bis 2050 pro Kopf auf maximal 2 Tonnen pro
Jahr reduziert werden.

Deutschland

Die deutsche Bundesregierung hat sich verpflichtet, den CO,-Aussto3 gegentiber dem Jahr 1990 bis zum
Jahr 2020 um 40%, bis 2030 um 55 %, bis 2040 um 70 % und bis zum Jahr 2050 um 80 %-95 % zu senken.
Um dieses Ziel zu erreichen, misste der CO,-Ausstol’ bis 2050 pro Kopf auf 0,65 Tonnen bis 2,6 Tonnen im
Jahr (Referenzwert 1990: ca. 13 Tonnen CO, — Ausstol3 pro Kopf und Jahr) reduziert werden.

Bundesland Hessen

Die Hessische Landesregierung beschloss am 13. Marz 2017 in ihrem ,Klimaschutzplan Hessen 2025° dass
Hessen bis 2050 klimaneutral wird. Hierzu sollen die Treibhausgasemissionen bis 2020 um 30 %, bis 2025
um 40 % und bis 2050 um 90 % gegeniiber dem Jahr 1990 reduziert werden.

Regionalverband FrankfurtRheinMain

Das Ziel ,FrankfurtRheinMain — 100 % energieeffizient und erneuerbar® verfolgen die Stadt Frankfurt am
Main und der Regionalverband FrankfurtRheinMain. Mit vereinten Kréften streben sie an, die gesamte Regi-
on bis zum Jahr 2050 in eine klimaneutrale Gesellschaft zu verwandeln und den Energieverbrauch zu 100%
aus erneuerbaren Energien zu decken. Mit dem Regionalen Energiekonzept wird diese Zusammenarbeit auf
der regionalen Ebene organisiert.



7.2 Quantitative Ziele der Stadt Neu-Isenburg

Die Stadt Neu-Isenburg hat sich bereits durch den Beitritt zum Projekt der Hessischen Landesregierung
.Hessen aktiv: 100 Kommunen fir den Klimaschutz“ und die Unterzeichnung der entsprechenden Charta
das Ziel gesetzt, aktive Klimaschutzpolitik zu betreiben. Aufgrund dessen wurde 2012 der ,Aktionsplan Kli-
maschutz 2012 — 2016“ erstellt. Die Stadt Neu-Isenburg strebt darin als Richtgré3e aller Klimaschutzaktivita-
ten an, den CO,-Ausstol} alle 5 Jahre um 10% zu vermindern. Mit dem Beschluss vom 24. April 2013 verab-
schiedete die Stadtverordnetenversammlung in Neu-Isenburg den ,Aktionsplan Klimaschutz 2012-2016°".

Leitziel der Stadt Neu-lsenburg

Gemal dem ,Aktionsplan Klimaschutz 2012-2016“ wird als RichtgréRe fur alle Klimaschutzaktivitdten ange-
strebt, alle fiinf Jahre 10% weniger CO,-Aquivalente auszustofRen. Daraus resultiert, dass bis 2030 der CO,-
Ausstrol3 um 50% gegenuber dem Basisjahr 1990 reduziert und Neu-Isenburg 2050 klimaneutral sein soll.
Dies entspricht einem CO,-AusstoR3 von rund 0,3 Tonnen pro Einwohner und Jahr. Die Zielerreichung hangt
wesentlich von drei Faktoren ab, die nicht allein von der Stadt Neu-Isenburg beeinflusst werden kdnnen:

1. Der Entwicklung der Elektromobilitdt und deren Versorgung mit emissionsfrei hergestelltem Strom.

2. Der Quote der energetischen Sanierung. Folgt man dem bisherigen Sanierungsverhalten, ist die
notwendige Einsparung erst 2080 zu erwarten.

3. Der Entwicklung von praxistauglichen Verfahren der emissionsfreien Restwérmeversorgung.

4. Der uberortlichen Realisierung des OPNV Angebotes.

In Anlehnung an die Klimaziele der Bundesregierung und des Landes Hessen wird vorgeschlagen, dass
Neu-Isenburg sich das Ziel setzt, die CO, Emissionen bis 2030 durch die Entwicklung der Elektromobilitat,
der Verbesserung des Modal-Split durch die Inbetriebnahme der RTW und durch die Besiedelung der ener-
giearmen Neubaugebiete auf 2,5 bis 3,0 Tonnen pro Kopf zu reduzieren und im Jahr 2050 eine Reduktion
um ca. 80% bis 90%, d.h. auf 0,5 bis 1,0 Tonnen pro Kopf, zu erreichen.

7.3 Qualitative Ziele der Stadt Neu-Isenburg

Um die Klimaneutralitat der Stadt Neu-Isenburg bis 2050 erreichen zu kénnen, hat sich Neu-lsenburg zudem
qualitative Ziele gesetzt. Diese sollen bei der Umsetzung der MaRnahmen und allen weiteren Klimaschutz-
aktivitaten der Stadt als Orientierungslinien dienen und entsprechend bertcksichtigt werden.

Neu-Isenburg prasentiert sich als moderne und klimaneutrale Stadt und bietet einen attraktiven Lebensraum
und Wirtschaftsstandort. Neu-lsenburg mdéchte das Ziel der Bundesregierung (CO,-Neutralitdt bis 2050)
auch vor Ort mit wirtschaftlich vertretbaren Malinahmen erreichen und gleichzeitig die Attraktivitat der Stadt
steigern.

Stadtim

Grunen liebenswert

modern klimaneutral




Qualitative Ziele

Mit den Projekten ,Stadtumbau — vom Alten Ort zur Neuen Welt* und ,Mobilitat 2030“ hat Neu-Isenburg die
groRe Chance, die Verdnderungen der Gewerbestruktur und das Wachstum der Einwohnerzahlen stadte-
baulich nachzuvollziehen. Das Ziel ist eine Modernisierung der Stadt und eine starke Identifikation der Bir-
ger mit ihrer Stadt. Diese Entwicklung kann als ,modern“ und ,liebenswert® beschrieben werden. Es wird
vorgeschlagen, darliber hinaus

B Die Zielsetzung ,klimaneutral in das Leitbild fur die Stadtentwicklung aufzunehmen und

B unter dem Motto ,Stadt im Grinen® die Entwicklung der ,griinen Infrastruktur® auch in der Innenstadt

als zentrale Zielsetzung der Stadtentwicklung festzulegen.

Beide Zielsetzungen unterstiitzen die Modernisierung und die Identifikation der Blirger mit ihrer Stadt.
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Abbildung 36 - Projektplan Malinahmenumsetzung



8 Malnahmenkatalog

Die im Folgenden beschriebenen MaRnahmen stellen die Grundlage fur zukunftige Klimaschutzaktivitaten in
der Stadt Neu-Isenburg dar.

Der Klimaschutz wird in Neu-Isenburg als Querschnittsaufgabe verstanden. Dabei werden moglichst vielfélti-
ge Handlungsfelder abgedeckt. Als Akteure bei der Umsetzung der MaRnahmen sind sowohl die Stadt Neu-
Isenburg als auch die beteiligten Verb&nde und Vereine, Stadtwerke und Unternehmen sowie Blrgerinnen
und Biirger gefragt. Der Stadt kommt als Koordinator und bei Organisation, Vernetzung und Offentlichkeits-
arbeit eine besondere Rolle zu.

Der Maf3nahmenkatalog bildet die Grundlage fur die spatere Umsetzung durch einen Klimaschutzmanager.
Er beinhaltet nur Vorschlage, die lokal umgesetzt werden kénnen. Ubergeordnete ordnungspolitische und
fiskalische MaRhahmen (Gesetze, Verordnungen, Steuerrecht, etc.) werden nicht berticksichtigt. Zielsetzung
ist, die MaBnahmen Ubersichtlich, umsetzungsorientiert und hinreichend konkret zu beschreiben.

Die MaRnahmen sind folgenden Handlungsfeldern zugeordnet:
Ubergreifende Handlungsfelder und Offentlichkeitsarbeit
Nachhaltige Stadtverwaltung

Nachhaltige Stadtentwicklung und Stadtplanung
Nachhaltige Mobilitét / Verkehr

Klimaschutz in Unternehmen

Regenerative Energieerzeugung

-Mein“ Gebaude

Klimaschutz im Alltag

Klimaanpassung

In den MaBnahmenkatalog minden die Ergebnisse aus den Akteursbeteiligungen im Rahmen der Work-
shops, ergénzt durch interne Abstimmungsgesprache (Verantwortliche fiir den Aktionsplan Klimaschutz, De-
zernat IV ,Klimaschutz und Energiewende®) sowie Gesprache mit der Arbeitsgruppe Klimaschutz.

Die MaRnahmendatenblatter umfassen folgende Informationen:
Ziele (Zielgruppe und Fokus)
Beschreibung der MalZnahme
Handlungsschritte
Akteure / Verantwortliche
Finanzierungs- und Fordermdoglichkeiten
Bewertung der MaRnahme

B Prioritat

B Kosten

B CO,-Einsparung

B Zeithorizont (Beginn, Laufzeit, Frist)

MalRnahmenubersicht

Insgesamt sind 34 MalRhahmen in den MalRnahmenkatalog aufgenommen worden. Diese sind in der nach-
folgenden Tabelle zusammenfassend dargestellt. Weitere MalBnahmenideen wurden in einem Ideen- und
Themenspeicher zu den einzelnen Handlungsfeldern festgehalten. Diese werden zunachst nicht intensiv
weiterverfolgt.

Angaben zur Prioritat werden anhand folgender Kategorisierung dargestellt:
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hoch |:|
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Nr.

Al
A2
A3

A4
A5

Bl
B2
B3
B4

C1
C2
C3
C4

D1
D2
D3
D4
D5

El
E2

MalRnahme

Handlungsfeld: Ubergreifende MaRnahmen und Offentlichkeitsarbeit
Klimaschutzmanager/in einstellen
Klimaschutz-Controlling einfiihren

Best-Practice-Beispiele vertffentlichen / ,Vorbild sein®

Klima-Energie-Portal des Regionalverbands FrankfurtRheinMain mit Pilotprojekten aus Neu-
Isenburg unterstiitzen

Forderlandschaft koordinieren

Handlungsfeld: Nachhaltige Stadtverwaltung

Zentrales kommunales Energiemanagement fir stadtische Liegenschaften einfiihren
Einfihrung eines klimaneutralen Beschaffungswesens

Energetische Sanierung stadtischer Liegenschaften — Hugenottenhalle und Stadtbibliothek
Kommunale Mobilitat: Masterplan zur Umstellung des Fuhrparks auf klimaneutrale Antriebe

Handlungsfeld: Nachhaltige Stadtentwicklung und Stadtplanung
Konzepterstellung ,,Griine Infrastruktur in Neu-Isenburg*

Licht im offentlichen Raum

Leitlinien der klimaneutralen Bauleitplanung

Leitlinien fur stadtebauliche Vertrage

Handlungsfeld: Nachhaltige Mobilitat / Verkehr

Veranderung des Modal-Split zu Gunsten des Umweltverbundes
Verbesserung der Nahmobilitat

Infrastruktur Radverkehr verbessern

Jobticket weiter verfolgen

Ladeinfrastruktur fur Elektro-Mobilitéat ausbauen

Handlungsfeld: Klimaschutz in Unternehmen
Klimaschutznetzwerk in Unternehmen fordern
Kampagnen zur naturnahen Begrinung auf Liegenschaften von Unternehmen
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F1
F2
F3
F4

G1
G2

H1
H2
H3
H4
H5
H6

Handlungsfeld: Regenerative / Klimaschonende Energieerzeugung
Ausbau von Photovoltaik und Solarthermie

Studie zur Energiewende in Neu-Isenburg

Smart City Neu-Isenburg

Umsetzung des energetischen Quartierkonzeptes ,Stadtquartier Std*

Handlungsfeld: ,,Mein“ Gebdude
Pilotprojekt: Durchfiihrung einer Thermographie-Erhebung
Energetische Beratung vor Ort

Handlungsfeld: Klimaschutz im Alltag

Neubtrgerinformation zum Thema Klimaschutz in Neu-lsenburg
Forderung von nachhaltigem Konsum

Erstellung eines Nachhaltigkeitsfiihrers fiir Neu-lsenburg

Forderung der regionalen Direktvermarktung

Aufbau kommunaler Klima-Partnerschaften mit Entwicklungsléandern
»1ag des Fahrrades®

Handlungsfeld: Klimaanpassung
Konzepterstellung kommunales Starkregenmanagement
Erstellung einer Stadtklimakarte




8.1 Handlungsfeld A:

Ubergreifende MaBnahmen und Offentlichkeitsarbeit

Ziele

Das ,Handlungsfeld A: Ubergreifenden Manahmen und Offentlichkeitsarbeit* fasst MalRnahmen zusammen,
die das Thema Klimaschutz allgemein, organisatorisch und Gibergeordnet behandelt. Zudem wird eine aktive
Offentlichkeitsarbeit betrieben, um die Grundlage fiir eine erfolgreiche Umsetzung des integrierten Klima-
schutzkonzepts zu schaffen. Diese Malinahmen bilden den Rahmen fir die themenspezifischen Handlungs-
felder und begleiten diese.

Wesentliche Ziele des Handlungsfeldes A sind:

Schaffung der Rahmenbedingungen fiir die erfolgreiche Umsetzung von KlimaschutzmalZnahmen
Intensivierung der Vernetzung zwischen den Akteuren im Bereich Klimaschutz

Unterstiitzung der stadtischen Verwaltung durch Schaffung einer zentralen Stelle Klimaschutzmanage-
ment fir die Stadt Neu-Isenburg im Rahmen der Forderung durch die Nationale Klimaschutzinitiative
Steigerung der Akzeptanz, Weitergabe von Informationen und Wissensvermittiung zum Thema Klima-
schutz in Neu-Isenburg

Motivation der Klimaschutz-Akteure und Multiplikator-Wirkung von bereits umgesetzten Klimaschutzpro-
jekten

Ansprache der Offentlichkeit, generieren von Betroffenheit, mobilisieren und aktivieren hin zu klima-
freundlichen Handelns

Akquirieren weiterer Forder- und Finanzierungsmittel

MalRnahmenubersicht

Das Handlungsfeld A beinhaltet finf MalBnahmen, die Einfluss auf alle anderen Handlungsfelder haben.

HEOCOCHEN

A Handlungsfeld: Ubergreifende MaRnahmen und Offentlichkeitsarbeit
Al Klimaschutzmanager/in einstellen
A2 Klimaschutz-Controlling einfihren

A3  Best-Practice-Beispiele vertffentlichen / ,Vorbild sein®

A Klima-Energie-Portal des Regionalverbands FrankfurtRheinMain mit Pilotprojekten aus Neu-
Isenburg unterstiitzen

A5  Forderlandschaft koordinieren

Nachfolgend werden die Projekte und Maflinahmen zum Handlungsfeld vorgestelit.



MalRnahme Al
Klimaschutzmanager/in einstellen

Ziele

Zielgruppe: Stadtverwaltung, Politik

Fokus:

B Verankerung des Klimaschutzes in der Stadt Neu-Isenburg / Verwaltung

B Unterstltzung der stadtischen Verwaltung durch Schaffung einer neuen Stelle
B  Umsetzung von MaRnahmen des Klimaschutzkonzeptes

Beschreibung

Der Klimaschutzmanager tbernimmt die fachlich-inhaltliche Unterstiitzung bei der Umsetzung des Integrier-
ten Klimaschutzkonzeptes sowie gegebenenfalls nachfolgender Teilkonzepte. Dem Klimaschutzmanager
kommt als Initiator und Unterstltzer vieler Aktivitaten eine besondere Rolle zu.

Aufgaben fir den Klimaschutzmanager:
B Unterstlitzung des Dezernenten fur Klimaschutz und Energiewende bei der Umsetzung der im integrier-
ten Klimaschutzkonzept festgelegten MaRnahmen

Handlungsschritte

B Beschluss des Klimaschutzkonzeptes / Einfihrung Monitoringsystem durch den Magistrat
B Antragstellung Klimaschutzmanagement (PTJ) / Bewilligung

B Bewerbungsverfahren

B Einstellung Klimaschutzmanager/-in

Akteure / Verantwortliche

B Magistrat der Stadt Neu-Isenburg
Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten

Die Stelle des Klimaschutzmanagers wird im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative Uber das Bun-
desministerium fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit derzeit mit bis zu 65% gefordert.

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont
MaRnahmenbeginn: 2019 Laufzeit: 3 Jahre Fristigkeit: mittelfristig
(bei Verlangerung 5 Jahre)

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten ca. 60.000€/a Indirekte Einsparung .




MalRnahme A2
Klimaschutz-Controlling einflihren

Ziele

Zielgruppe: Stadtverwaltung, Politik

Fokus:

B RegelméaRige Information Uber den Stand und die Fortschritte des Klimaschutzes
B Uberpriifung der Wirksamkeit einzelner Manahmen

B Nutzung von Daten zur Steuerung und Verbesserung der Prozesse

B Rechenschaft gegentiber den Blrgern

Beschreibung

Damit die vorgesehenen MaRnahmen zum Klimaschutz zielgerichtet wirksam werden, ist ihre regelmafige
Uberprufung mittels eines Controlling-Verfahrens erforderlich. Beim Controlling werden in festgelegten Zeit-
abstanden alle relevanten Daten der MalBhahmen systematisch zusammengestellt und ausgewertet, sodass
die Beteiligten und die Offentlichkeit erkennen kénnen, was fiir den Klimaschutz erreicht wurde. Ebenso
lasst sich aus den Informationen ableiten, wo Probleme liegen und an welchen Punkten weitergehende L6-
sungen gefunden werden mussen.

Das Controlling erfasst Aktivitaten, Verantwortlichkeiten, Zeithorizonte, Kosten und Ergebnisse und schlief3t
daran Bewertungen und Folgerungen an. Die Dokumentation wird jahrlich in einem Statusbericht vorge-
nommen. Zustandig ist der Klimaschutzmanager der Stadt in Kooperation mit den Verantwortlichen fir die
einzelnen MalRhahmen.

Handlungsschritte

B Uberfiihrung des MaRnahmenkatalogs des Klimaschutzkonzeptes
B Turnusmafige Teamsitzungen zur Besprechung und Abstimmung der aktuellen Fortschritte
B Jéahrliche Prufung der Malinahmenumsetzung

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV
B Verantwortliche (Tréger) der Malinahmen

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der MaBhahme

Zeithorizont
MaRnahmenbeginn: 2019 Laufzeit: 1 Jahre Fristigkeit: kurzfristig

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten ca. 10.000€ Indirekte Einsparung .




MalRnahme A3
Best-Practice-Beispiele Veroffentlichen / ,Vorbild sein®

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Wirtschaft

Fokus:

B Erhohte Akzeptanz fir Energie-Innovationen

B Motivierung von Immobilieneigentimern zu Investitionen in energetische Modernisierung

B Motivierung von Unternehmen zu klimaschitzenden Produktionsweisen, Produktangeboten und Dienst-
leistungen

B Prestige fir die Stadt Neu-Isenburg und die Projekttrager

Beschreibung

Die Stadt Neu-Isenburg kann mit ihren Erfolgen im Klimaschutz ein Vorbild geben. Dazu ist es nétig, dass
sie ihre Leistungen (z.B. stadtische Pilotprojekte) optimal kommunizieren, sowohl an eine breite Offentlich-
keit als auch gezielt an Multiplikatoren. Dies erfolgt durch eigene Publikationen in der lokalen Presse, mittels
Broschiren und Faltblatter aber auch im Internet (Homepage, facebook), sowie durch Zusammenarbeit mit
Fachleuten, Unternehmen und Medien, durch Présentationen, Fihrungen oder Tage der offenen Tr.

Bei der Errichtung einer Photovoltaikanlage auf stédtischen Liegenschaften oder Schulen, kann dies Anlass
fur ein Burgerfest sein; anschlieRend wird regelmafig tUber die Stromertrdge aus der Anlage berichtet, auch
kontinuierlich mit einem auffalligen Stromzéhler an exponierter Stelle.

Beispiele gelungener Klimaschutzprojekte von Birgern und lokal tatigen Privatunternehmen, aber auch
durch den Deutschen Stadtetag kdonnen in Absprache gleichermal3en mit kommunaler Hilfe gréRere Auf-
merksamkeit finden. Dartiber hinaus werden vorbildliche Beispiele von aul3erhalb, die sich zur Anwendung in
lokalen Situationen eignen, an Birger, Immobilieneigentimer und Unternehmen vermittelt und zur Verwirkli-
chung empfohlen. Orte daflir kbnnen Ausstellungen und Themenmarkte sein.

Handlungsschritte

B Veroffentlichung der Best-Practice-Beispiele (Presseverteiler)
B Organisation z.B. von Birgerfesten

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-lIsenburg, Dezernat I, Dezernat Il, Dezernat IV
B Unternehmen, Stadtwerke Neu-lsenburg

B Landesenergieagentur Hessen (LEA)

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
B Stadt Neu-lIsenburg

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont

MalRnahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 3 Jahre Fristigkeit: kurzfristig
IV. Quartal 2018 danach fortlaufend
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

keine zusatzlichen Kosten Indirekte Einsparung D




Malinahme A4
Klima-Energie-Portal des Regionalverbands FrankfurtRheinMain mit Pilotprojekten unterstitzen

Ziele

Zielgruppe: Burger/-innen, Wirtschaft, Kommunen
Fokus:

B Information Uber regionale Klimaschutzaktivitéaten
B Motivation zur Beteiligung und Kooperation

B Werbung fir die Stadt Neu-Isenburg

Beschreibung

Klimaschutzprojekte in der Stadt Neu-Isenburg werden im Kima-Energie-Portal (http://klimaenergie-frm.de/)
des Regionalverband FrankfurtRheinMain im Internet bekannt gemacht und erlautert. Damit kénnen die Pro-
jekte modellhaft, vorbildlich und motivierend wirken. Das Klima-Energie-Portal bietet eine tbersichtliche Dar-
stellung aller regionaler Aktivitaten und dient als Informationsplattform zu den Themen Energiewende, Kli-
maschutz und Anpassung an den Klimawandel in der Region.

Unter dem Bereich ,Regionale Projekte” sind die Klima- und Energieprojekte von Neu-Isenburg Online ver-
fugbar. Die Eintrage sind mit Verweisen auf ausfiihrende Unternehmen versehen und fordern damit neue
Wirtschaftskooperationen im Klimaschutz. Sie werden nach Themenbereichen wie Solarenergie, Windkraft,
Geothermie, Energieeffizienz, Verkehr und nach Kategorien wie ¢ffentliche Einrichtungen, Wohngebaude,
Gewerbebetriebe gekennzeichnet und laufend mit Zeitangaben (Projektstand) aktualisiert. Zudem wird ein
Projektdatenblatt fur jede Malinahme erstellt.

Handlungsschritte

B Sammeln aller Informationen zu den Pilotprojekten

B Erstellung eines Projektdatenblattes

m  Veroffentlichung der Pilotprojekte auf dem Klima-Energie-Portal des Regionalverband FrankfurtRhein-
Main

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV
B Regionalverband FrankfurtRheinMain

B Unternehmen, Stadtwerke Neu-lsenburg

B Projekttrager

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
B Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont

Maflinahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 3 Jahre Fristigkeit: kurzfristig
Il. Quartal 2019 danach fortlaufend
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

Personalkosten ca. 1.000€ Indirekte Einsparung D




MalRnahme A5
Forderlandschaft koordinieren

Ziele

Zielgruppe: Burger/-innen, Wirtschaft, Stadt Neu-lsenburg
Fokus:

m Mittelbeschaffung fur Projekte

B Optimaler Mitteleinsatz

B Anreize fir private Investitionen

Beschreibung

Die Férdermoglichkeiten 6ffentlicher und privater Stellen werden fur den Klimaschutz in der Stadt Neu-
Isenburg ausgewertet. Dies dient dem effizienten Einsatz von Finanzmitteln der Verwaltung und gleicherma-
Ben der Beratung fur Burger und Unternehmen, bei der Wege zur Realisierung von Projekten aufgezeigt
werden kdnnen.

Die Landesenergieagentur Hessen (LEA) fur Energiewende und Klimaschutz bietet seit Mai 2017 hierzu eine
zentrale Plattform zur Information und Kommunikation fir hessische Kommunen. Weiter betreut die LEA das
Bindnis der Klima-Kommunen, die sich freiwillig verpflichtet haben, den Energieverbrauch in 6ffentlichen
Gebéauden zu vermindern und auf Erneuerbare Energien umzusteigen. Mit Hilfe der LEA kann eine entspre-
chende Beratung und die passenden Férderangeboten gefunden werden.

Mit der Ubersicht tiber die Forderlandschaft ist zudem die Voraussetzung gegeben, um im Stadtgebiet er-
ganzende, passgenaue Forderprogramme zu initiieren.

Handlungsschritte

B Recherche Fordermdglichkeiten (6ffentlich auf kommunaler Ebene, Landes- und Bundesebene)

B Erstellung einer Ubersicht der Fordermdglichkeiten zu den einzelnen MalRnahmen (Férderkompass)
B [nitiierung ergénzender Fordermoglichkeiten auf kommunaler Ebene

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV
B Landesenergieagentur Hessen (LEA)

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
B Stadt Neu-lIsenburg

B Hessen Agentur

B WIBank

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont

Maflinahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 3 Jahre Fristigkeit: kurzfristig
IV. Quartal 2018 danach fortlaufend
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

Personalkosten ca. 2.500€ Indirekte Einsparung .




8.2 Handlungsfeld B: Nachhaltige Stadtverwaltung

Ziele

Das ,Handlungsfeld B: Nachhaltige Stadtverwaltung® fasst MaRhahmen zusammen, die das Thema Klima-
schutz in der Stadtverwaltung behandelt. Dabei tbernimmt die Stadt Neu-Isenburg eine Vorbildfunktion, um
Burger und weitere Akteure zur Umsetzung von eignen Klimaschutzmaflinahmen zu motivieren. Aufgrund
dessen sind die Mafl3nahmen, die die Stadtverwaltung Neu-Isenburg durchfiihren, ein wichtiger Baustein des
integrierten Klimaschutzkonzeptes.

Wesentliche Ziele des Handlungsfeldes B sind:
B Vorbild- und Vorreiterfunktion der Stadt Neu-Isenburg

B Multiplikator und Motivator fir weitere Klimaschutz-Projekte

B Verankerung des Klimaschutzes in der Stadt Neu-Isenburg und der Verwaltung

B Schaffung einer Planungsgrundlage fir weitere Sanierungsmafnahmen durch den Aufbau eines kom-
munalen Energiemanagements

B Klima- und umweltfreundliche Bewirtschaftung der eigenen Liegenschaften durch die energetische Sa-

nierung der stadtischen Liegenschaften
B Umstellung auf ein klimaneutrales Beschaffungswesen sowie einen nachhaltigen Fuhrpark

MalRnahmentbersicht

Das Handlungsfeld B beinhaltet vier Malinahmen, die zu einer nachhaltigen Stadtverwaltung fihren.

B Handlungsfeld: Nachhaltige Stadtverwaltung

B1  Zentrales kommunales Energiemanagement fir stadtische Liegenschaften einfuhren

B2 | Einfihrung eines klimaneutralen Beschaffungswesens

B3  Energetische Sanierung stadtischer Liegenschaften — Hugenottenhalle und Stadtbibliothek
B4  Kommunale Mobilitéat: Masterplan zur Umstellung des Fuhrparks auf klimaneutrale Antriebe

EOO N

Nachfolgend werden die Projekte und Maflinahmen zum Handlungsfeld vorgestelit.



MalRnahme B1
Zentrales kommunales Energiemanagement fir stadtische Liegenschaften einflihren

Ziele

Zielgruppe: Stadtverwaltung

Fokus:

B Effiziente Nutzung von Strom und Wé&rme in 6ffentlichen Geb&auden
B Dauerhafte Entlastung des kommunalen Haushalts

B Verminderter CO2-AusstoR

B Vorbildfunktion der Kommune

Beschreibung

Seit 1997 werden fiur die stadtischen Liegenschaften regelmafRig Energieberichte erstellt. Der Energiever-
brauch wird darin getrennt nach Heizenergie und Elektroenergie aufgefuhrt. Die Energiekennwerte dienen
dazu, die Energieverbrauchssituation der einzelnen Liegenschaften objektiv betrachten zu kénnen, d.h. wo
die Einsparpotenziale liegen, und liefern ein erstes Ergebnis, bei welchem Gebéaude zukiinftig nédhere Analy-
sen sinnvoll und effizient sind. Uber die reine Verbrauchsdarstellung hinaus werden einzelne Liegenschaften
auf ihre energetischen Schwachstellen hin analysiert und konkrete MaBhahmen zur Energieeinsparung er-
arbeitet.

Im Rahmen der Erstellung des vorliegenden Klimaschutzkonzeptes wurde in Expertengesprachen und in der
Akteursbeteiligung deutlich, dass die Energieberichte vertiefende Informationen zu Energiespar- und Effizi-
enzmalinahmen benétigen. Hierzu zahlt die Einfihrung eines zentralen Gebaude- und Energiemanage-
mentsystems zusammen mit der HessenEnergie 2020 (www.hessenenergie.de) z.B. tUber ein Computer-
Aided Facility Management System (CAFM-System). Dieses kann die Basis fir ein zukiinftiges Manage-
mentsystem bilden. Verbrauche werden dokumentiert und ausgewertet, Anpassungen des Anlagenbetriebs
sowie des Nutzerverhaltens kbnnen umgesetzt werden.

Die Erfassung des Energieverbrauchs und die Lokalisierung der Einsparpotenziale sowie der nétigen Investi-
tionen sind auch wichtig fur das Klimaschutz-Controlling (siehe MaRhahme A2) und die Fortschreibung der
Energie- und CO2-Bilanz durch die Stadt Neu-Isenburg.

Handlungsschritte

B Konzeption eines zentralen Gebaude- und Energiemanagementsystems zusammen mit der Hessen-
Energie 2020

B Einflhrung des zentralen Gebaude- und Energiemanagementsystems

B Aufstellung periodischer / jahrlicher Klimaschutzberichte

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-lIsenburg, Dezernat I, Dezernat I, Dezernat IV

B Stadtkonzern

B Externe Dienstleister, Hausmeister, Energieversorger, Energie- und Klimaschutzbeauftragte, Techni-
ker/Energieberater, Energiedienstleister

Finanzierungs- und Foérderungsmoglichkeiten

B Kommunalrichtlinie 2017 in Hessen: Férderung Modernisierungsfahrplane fiir kommunale Gebaude
B Der Aufbau eines Energiemanagements kann auch im Rahmen eines Klimaschutzteilkonzeptes (Thema
+Klimaschutz in eigenen Liegenschaften®) vom BMUB zu 50% geftrdert werden.

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont

MaRnahmenbeginn: 2019 Laufzeit: 0 — 3 Jahre Fristigkeit: kurzfristig
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten ca. 10.000€ Bis zu 50%

Erstellung eines Liegenschaft-
konzeptes ca. 50.000€




Malinahme B2
Einfuhrung eines klimaneutralen und ressourcenschonenden Beschaffungswesens

Ziele

Zielgruppe: Stadtverwaltung

Fokus:

B Verstetigung des Klimaschutzes in der Verwaltung

B Sensibilisierung und Bewusstseinsbildung fir das Thema Klimaschutz und Energieeffizienz

Beschreibung

Klimaneutrales und ressourcenschonendes Beschaffungswesen beschrankt sich nicht nur auf den Einkauf
von Recyclingpapier oder energieeffizienten Blrogeraten, vielmehr betrifft dies die Beschaffung von Strom,
Kommunikations- und Informationstechnologie, den stadtischen Fuhrpark, die Lebensmittel fir die Kantine
oder auch energetische Standards im Hochbau.

Die Stadt Neu-Isenburg ist hier in weiten Teilen bereits aktiv. Seit 2008 werden die stadtischen Liegenschaf-
ten mit 100% Okostrom versorgt. Die gesamte StraRenbeleuchtung bezieht seit 2007 den Okostrom PUR
electra von den Stadtwerken Neu-Isenburg. Dieser Okostrom wird zu 100% aus Wasserkraft erzeugt. Seit
2012 ist Neu-Isenburg zudem Fair Trade Stadt, die stadtischen Liegenschaften werden sukzessive saniert
(siehe MaRRnahme B1 und B3) und der stadtische Fuhrpark wird auf klimafreundliche Antriebe umgestellt
(siehe MaRnahme B4).

Weitere Potenziale einer klimafreundlichen Beschaffung liegen insbesondere in der Reduktion der Papierflut
innerhalb der Verwaltung und der schrittweisen Einfihrung von papierlosen Verwaltungsvorgéngen
(eGovernment und Digitalisierung der internen Prozesse). Zudem kann bei Ausschreibungen von Dienstleis-
tungen eine Verankerung des Klimaschutzgedankens erfolgen (Energieeffizienz) und beispielsweise bei der
Beschaffung von Giitern in einer kommunalen / interkommunalen Zusammenarbeit mit den Stadtkonzernen
als Kooperationsprojekt ,Gemeinsam fir das Klima“ miinden.

Konkreter Handlungsbedarf und ein grof3es Energieeinsparpotenzial besitzt die stetig wachsende Informa-
tions- und Kommunikationstechnologie. GREEN-IT beschreibt eine leistungsfahige, ausfallsichere Informati-
onstechnologie, die hdchst energieeffizient und somit klimaschonend ist. Dies betrifft sowohl die Server-
Infrastruktur und PCs/Laptops, als auch die Nutzung von elektrischen Geraten.

In der Stadtverwaltung soll der schrittweise Austausch von elektrischen Geraten mit mindestens A** Energie-
label erfolgen. Unter Beachtung von Energieeffizienzaspekten in der Ausschreibung kdnnen verschiedene
Energieverbrauchskennzeichnungen bzw. Kennzeichnungsprogramme wie z.B. der Blauer Engel, das Euro-
paisches Umweltzeichen oder der Energy Star usw. herangezogen werden. Auch das Verhaltnis von Le-
benszyklus — Kosten sollen beriicksichtigt werden. Hierzu erfolgt die Erstellung eines GREEN-IT Konzeptes
in Form eines Leitfadens fur die Stadtkonzerne.

Handlungsschritte

Organisation eines Teams mit den Stadtkonzernen und Priifung der IT-Infrastruktur
Erstellung eines passenden GREEN-IT Konzeptes

Umsetzung eines Pilotprojektes

Erstellung eines Leitfadens ,grtine IT Beschaffungsrichtlinie*

Abstimmung mit betroffenen Dezernaten hinsichtlich Festlegung der Systematik
Verbindlicher politischer Beschluss zur klimafreundlichen Beschaffung

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-lIsenburg, Dezernat I, Dezernat Il, Dezernat IV
B Stadtkonzerne

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
B Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont

MalRnahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 4 Jahre Fristigkeit: mittelfristig
IV. Quartal 2018

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten ca. 2.500€ hohe Einsparung D

Anschaffungskosten GREEN-IT
Infrastruktur




Malinahme B3
Energetische Sanierung stadtischer Liegenschaften — Hugenottenhalle und Stadtbibliothek

Ziele

Zielgruppe: Stadtverwaltung

Fokus:

B Energiekosten der Stadt Neu-Isenburg senken

B Vorbild sein fur die Birger/-innen und Unternehmen

B Auftrage fir regionale Handwerker und Firmen schaffen

Beschreibung

Die Ergebnisse der Energie- und CO2-Bilanz haben gezeigt, dass im Bereich des Warmeverbrauchs von
Gebauden ein sehr grol3es Einsparpotenzial liegt. Investitionen in die Energieeffizienz sind daher besonders
lohnend.

Als konkrete Malinahme ist die Durchfiihrung der energetischen Sanierung der Hugenottenhalle (HUHA) zu-
sammen mit der Modernisierung der Zentrale der Stadtbibliothek angedacht. Hierzu ist im Koalitionsvertrag
der Regierungsparteien eine Vereinbarung getroffen worden.

Bei den konkreten Sanierungsmalnahmen ist darauf zu achten, dass die Sanierungstiefe entsprechend dem
aktuellen Stand der Technik erfolgt. Dies betrifft die Warmeddmmung an Geb&audefassaden, den Austausch
von Fenstern mit Isolierverglasung, den Austausch und die Erneuerung von Heizungsanlagen und Warme-
pumpen sowie der Einsatz regenerativer Energien und KWK-Anlagen, aber auch der Austausch von Be-
leuchtungsmittel und die Installation energieeffizienter Beleuchtungen sowie der Einbau energieeffizienter
Laftungssysteme. Dariber hinaus ist beabsichtigt, dass stadtische Gebaude Strom und Warme in eigenen
Anlagen aus erneuerbaren Energien gewinnen. Die Sanierungsmalflinahmen fir das Einzelobjekt werden
anhand der Ergebnisse des Energiemanagements (s. MaRnahme B1) konkretisiert werden.

Handlungsschritte

B Planung und Durchfuhrung der energetischen Sanierung der Hugenottenhalle zusammen mit der Mo-
dernisierung der Zentrale der Stadtbibliothek
B Identifikation der sanierungsbedurftigen Gebaude durch das Energiemanagement

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-lIsenburg, Dezernat I, Dezernat I, Dezernat IV
m  Stadtwerke Neu-Isenburg

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten

B Stadt Neu-Isenburg

B Die Gebaudebewertung ausgewahlter Liegenschaften und die detaillierte Untersuchung einzelner Lie-
genschaften mittels Feinanalyse sind im Rahmen eines Klimaschutzteilkonzeptes ,Klimaschutz in eige-
nen Liegenschaften® forderfahig.

B Des Weiteren bezuschusst das BAFA Investitionen in thermische Solarkollektoranlagen und effiziente
Warmepumpen. Die KfW gewahrt Férderkredite.

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont
MalRnahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 5 Jahre Fristigkeit: kurz- bis mittelfristig
IV. Quartal 2018

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Uber 100.000€ Indirekte Einsparung D




MalRnahme B4
Kommunale Mobilitat: Masterplan zur Umstellung des Fuhrparks auf klimaneutrale Antriebe

Ziele

Zielgruppe: Stadtverwaltung Neu-Isenburg

Fokus:

B Sukzessive Umstellung des Fuhrparks auf klimaneutrale Antriebe
B Reduktion der Treibhausgasemissionen

B Vorbildfunktion der Stadt

Beschreibung

Zukunftig sollen fir die Stadt Neu-Isenburg innerhalb des Stadtkonzerns emissionsarme kommunale Fahr-
zeuge — vom Kleinwagen bis zum Miillfahrzeug erworben werden. Bei Ersatzbeschaffungen von stadtischen
Fahrzeugen soll grundsatzlich der Austausch von Benzin-/Diesel-betriebenen Fahrzeugen durch emissions-
arme Fahrzeuge (Wasserstofftechnik, Oko-Gas, e-Fahrzeuge) im Vordergrund stehen. Unter dem Gesichts-
punkt des Haushaltes ist die Wirtschaftlichkeit dabei zu beriicksichtigen. Es ist ein Plan fur die Ersatzbe-
schaffung der Fahrzeuge zu erstellen.

Die Stadt verfugt bereits Uber vier Elektrofahrrader.
Die Einfihrung von Lastenradern, E-Transportfahrzeuge (analog zur Post) ist zu prifen.

Es ist zu prifen, ob die Fahrzeugflotte der stadtischen Betriebe starker mit App2drive verzahnt werden kann.
Fir die Linie OF-53 der in der Verantwortung der Stadtwerke Neu-lIsenburg eingesetzten Busse ist der Ein-
satz von Elektrobussen geplant. Die Umstellung der weiteren Buslinien wird zusammen mit der Kreisver-
kehrsgesellschaft Offenbach geplant.

Handlungsschritte

B Bestandsaufnahme Fuhrpark

B Erstellung eines Projektplans zur Umstellung des Fuhrparks auf klimaneutrale Antriebe
B Umsetzung und Controlling

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-lIsenburg, Dezernat I, Dezernat Il, Dezernat IV
= AOR

B Stadtwerke Neu-Isenburg

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
B Investive Sondermaflinahme im Rahmen Klimaschutzmanagement 50 % Fdrderquote (max. 200.000 €)

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont

MalRnahmenbeginn: Laufzeit: bis 2030 Fristigkeit: langfristig
Il. Quartal 2019

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Fahrzeugbeschaffung ca. 1,2 t pro Jahr je Fahrzeug

30.000€ pro Fahrzeug (Fahrzeug mit 10.000 km Jahres-

fahrleistung, Einsparung von 120
g/km bei Nutzung von Okostrom)




8.3 Handlungsfeld C: Nachhaltige Stadtentwicklung und Stadtplanung

Ziele

Das ,Handlungsfeld C: Nachhaltige Stadtentwicklung und Stadtplanung® umfasst MaRhahmen fir eine kli-
magerechte und nachhaltige Stadtentwicklung bzw. —planung. Der Klimaschutz ist bereits heute ein wichti-
ger Bestandteil in der Stadt- und Bauleitplanung, aber auch in der zukiinftigen Stadtentwicklung von Neu-
Isenburg. Der etablierte Klimaschutzgedanke soll weitergefiihrt werden. Dabei Stellt die Stadtentwicklung ei-
ne Querschnittsaufgabe dar. Verschiedenste Themen wie z.B. Mobilitdt und Verkehr, aber auch Energie und
Gebéaude stehen hier im Mittelpunkt.

Wesentliche Ziele des Handlungsfeldes C sind:

Neu-Isenburg soll griner, liebenswerter, modern und klimaneutral werden — Attraktivitat der Stadt erho-
hen, Lebensqualitat verbessern

Erhéhung der Biodiversitat durch mehr Griin in der Stadt

Weitere / Starkere Verankerung des Klimaschutzes in der Bauleitplanung / Stadtentwicklung
Beriicksichtigung von Klimaschutzaspekten bei der Entwicklung von Bauflachen/Bauliicken und bei
Neubauten sowie Planungen im Bestand

MalRnahmentbersicht

Das Handlungsfeld C beinhaltet vier MalRnahmen:

C Handlungsfeld: Nachhaltige Stadtentwicklung und Stadtplanung
Cl  Konzepterstellung ,Griine Infrastruktur in Neu-Isenburg®

C2  Licht im 6ffentlichen Raum

C3 | Leitlinien der klimaneutralen Bauleitplanung

OO0 mO

C4  Leitlinien fur stadtebauliche Vertrage

Nachfolgend werden die Projekte und Maflinahmen zum Handlungsfeld vorgestelit.



Malinahme C1
Konzepterstellung ,,Grune Infrastruktur in Neu-Isenburg®

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Stadt Neu-lsenburg

Fokus:

B Attraktivitat der Stadt erhéhen

B Mehr Grin in der Stadt

B Erh6hung der Biodiversitat

B Klimaanpassungsstrategie hinsichtlich Hitzewellen und Starkregenereignisse

Beschreibung

Die Kernstadt von Neu-Isenburg ist durch einen hohen Versiegelungsgrad, viel Verkehr und nur wenige qualita-
tiv hochwertige Grunflachen gekennzeichnet. Zukunftig werden zudem Hitzetage und —wellen vermehrt auftre-
ten. Es gilt die Kernstadt zu entsiegeln und eine Vernetzung der griinen Infrastruktur in Neu-lsenburg zu schaf-
fen. Durch eine zielorientierte Entwicklung vorhandener Grunflachen und die Schaffung neuer Griinflachen soll
die Aufenthaltsqualitat insbesondere fur Fu3ganger/-innen und Radfahrer/-innen gesteigert und so die aktiven
Mobilitatsformen geférdert und gleichzeitig die Attraktivitat der Kernstadt gesteigert werden.

Ebenso gilt es die erwartungsgemar haufigeren Starkregenereignisse und Uberschwemmungen insbesondere
in den regenreichen Sommermonaten bei der Dimensionierung der Infrastruktur zu bericksichtigen. Durch die
Entsiegelung und Begrinung kann das Regenwasser riickgehalten und zeitverzégert abgegeben werden. Die
Grinflachen dienen somit als Retentionsraume.

Fur die Stadt Neu-Isenburg soll hierfiir ein Konzept ,Griine Infrastruktur in Neu-lsenburg® erstellt werde. In ei-
nem Grunkonzept erfolgt die konkrete Planung und Umsetzung einer urbanen griinen Infrastruktur. Hierbei er-
folgt die Entwicklung, Vernetzung und das Management von Grund-, Verbundelementen und kombinierten
Elementen aus griner, blauer und grauer Infrastruktur. Unter Nutzbarmachung vorhandener Griinbereiche fir
den Aufenthalt sollen ebenso Raume flr die Nahmobilitat (Ful3ganger- und Radwegenetze) begrint und so ih-
re Attraktivitat gesteigert werden.

Das Gesamtkonzept erstreckt sich Uber das Stadtgebiet von Neu-Isenburg. In einem ersten Schritt soll in der
Innenstadt die Umsetzung des Griinkonzeptes erfolgen. Zukinftig soll dies auf die gesamte Stadt Neu-
Isenburg ausgeweitet werden. In einer vorbereitenden Untersuchung kénnten Hitzehotspots (z.B. Rosenau-
platz, Bahnhofstral3e) und potenzielle Griinflachen identifiziert werden. Hierzu kann eine Stadtklimakarte (12)
und ein Griindach-Kataster fur das Stadtgebiet Neu-Isenburg erstellt werden.

Die GrlUnplanung und Anpflanzungen der Grunflachen im o6ffentlichen Raum sollten nachhaltig erfolgen. Im
Einzelfall ist zu prifen, welcher Gartenpflegeaufwand betrieben werden sollte. Hierbei soll auf die Biodiversitat
geachtet werden. Raum flir Insekten und kleine Tiere sollen geschaffen werden. Beispielhaft konnte als Pilot-
projekt die Grinflache vor dem Rathaus entsprechend gestaltet werden. Prioritar sollten die Grunflachen inner-
halb des Birkengewann und des Stadtquartier Std als klimaschitzende Griunflachen mit blauen und griinen
Mafnahmen geplant werden. Entlang der RTW kénnte durch die Bepflanzung mit klimaangepassten heimi-
schen Geholzen und Stauden ,griine Oasen” oder sog. ,Pocket-Parks”, d.h. Westentaschen-Parks als kleine,
gartnerisch gestaltete Flachen der bisher ungenutzten oder brach liegenden Flachen geschaffen werden.

Handlungsschritte

B Erstellung eines Konzeptes ,,Grine Infrastruktur in Neu-lsenburg®
B Planung und Durchfiihrung von Aktionen zur gemeinschaftlichen Gestaltung des Stadtraums (z.B. Ur-
ban Gardening)

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV
B Kommunale Umweltverbande

B Burger/-innen

B |okale Burgerinitiativen

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten

B Stadt Neu-Isenburg

B Bund-Lander-Programm ,Zukunft Stadtgrin®, ,Forderung von kommunalen Klimaschutz- und Klimaan-
passungsprojekten® durch das Hessische Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz: die Mitgliedskommunen des Projekts ,Hessen aktiv: Die Klima-Kommunen® erhalten
héhere Fordersatze von 70 bis 80 Prozent, andere Kommunen 50 bis 60 Prozent.



Bewertung der MaRnahme

Zeithorizont

MafRnahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 4 Jahre Fristigkeit: langfristig
IV. Quartal 2019 danach Konzeptumsetzung
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

Konzept ca. 50.000€ Indirekte Einsparung D




Malnahme C2
Licht im offentlichen Raum

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Stadt Neu-lsenburg

Fokus:

B Stromeinsparung

B Geringere Reinigungs- und Wartungskosten der Lampen und Leuchten
B Langfristige Entlastung der kommunalen Haushalte

B Hohere Lichtqualitat

m Deutlich geringere Aufhellung der Atmosphére ("Lichtverschmutzung™)
B Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Beschreibung

Durch die Umristung der StraRen-, Wege- und Platzbeleuchtung von den bisher Ublichen, im Bestand weit-
gehend veralteten Quecksilberdampf-Hochdrucklampen (HQL) auf LED-Lampen wird deutlich weniger Strom
verbraucht. Die Ersparnis féllt ins Gewicht, weil im Bundesdurchschnitt Gber ein Drittel des kommunalen
Stromverbrauchs in die Beleuchtung des 6¢ffentlichen Raums flie3t. Weitere Einsparungen ergeben sich
durch moderne Lampen fiir die Innenbeleuchtung 6ffentlicher Gebaude. Zugleich kann die heute verfiighare
Technik den CO,-Ausstol3 halbieren und die Lichtqualitat merklich verbessern. Hierbei sollen nachhaltige
Beleuchtungskonzepte zur Vermeidung von Lichtverschmutzung zur Anwendung kommen (Hinweis: Bro-
schire ,Nachhaltige Beleuchtung“ des hess. Hessisches Ministerium fir Umwelt:
https://umwelt.hessen.de/sites/default/files/media’/hmuelv/broschuere_nachhaltige_aussenbeleuchtung_16.1.pdf, Intelligent Be-
leuchten — Lichtstress vermeiden, www.sternenpark-rhoen.de/astronomie/download-bereich/index.html).

In Neu-Isenburg soll das Programm ,Austausch der Strallenbeleuchtung“ zum LED Projekt ,Licht im 6ffentli-
chen Raum® bis 2030 fortentwickelt werden. Fir rund 50% der StralRenbeleuchtung besteht ein Plan zur
Umstellung der StralRenbeleuchtung. Dieser Plan ist fortzuschreiben. Im Rahmen des Innenstadtprojektes
soll das Thema Licht als gestalterisches Element eingebracht werden. Die Stadtwerke Neu-lsenburg bieten
hierflr auch ein Licht-Contracting an. Zudem ist im Zuge des Beschluss ,Neu-Isenburg wird zur Smart City*
die Integration und Umsetzung eines intelligenten Lichtkonzeptes zu prifen.

Handlungsschritte

B Fortschreibung des Plans zum Austausch der Lampen
B Umsetzung und Controlling

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-lsenburg, Dezernat I, Dezernat I, Dezernat IV
B DLB Neu-lsenburg
B Stadtwerke Neu-lsenburg

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten

B Stadt Neu-Isenburg

B Das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit vergibt Fordergelder fur
Kommunen zur Sanierung von Innen- und Hallenbeleuchtungen, Au3enbeleuchtung mit LED-Technik
sowie dazugehoriger Steuerungs- und Regelungstechnik.

Bewertung der MaBnahme

Zeithorizont
MalRnahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 3 Jahre Fristigkeit: kurzfristig
IV. Quartal 2018

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Materialkosten Leuchtmittel hohe Einsparung



https://umwelt.hessen.de/sites/default/files/media/hmuelv/broschuere_nachhaltige_aussenbeleuchtung_16.1.pdf

MalRnahme C3
Leitlinien der klimaneutralen Bauleitplanung

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen bzw. Bauherren, Investoren, Stadtverwaltung Neu-Isenburg

Fokus:

B Weitere Verankerung des Klimaschutzes in der verbindlichen und vorbereitenden Bauleitplanung

B Berucksichtigung von Klimaschutzaspekten bei der Entwicklung von Bauflachen/Baulliicken und dem
Neubau/Bestand

Beschreibung

Der Klimaschutz ist bereits heute ein wichtiger Bestandteil der zuklnftigen Siedlungsentwicklung. Der in der
bisherigen Bauleitplanung bereits etablierte Klimaschutzgedanke soll weitergefiihrt werden. In der Stadtpla-
nung sollen Prinzipien des Klimaschutzes verfolgt werden. Die Stadt soll zum einen durch eine moderate
Nachverdichtung wachsen. Dies dient der Vermeidung von CO, durch kurze Wege. Gleichzeitig Grin- und
Freiflachen erhalten und sogar ausgebaut werden. Dies dient der Anpassung an das Klima (Prinzip der dop-
pelten Innenentwicklung) und der Akzeptanz der Nachverdichtung.

Die Stadtverwaltung erstellt Leitlinien fir eine klimavertrégliche und -schiitzende Bauleitplanung. Den Leitli-
nien entsprechende klimaschitzende grine und blaue MalBhahmen kdnnen entsprechend dem aktuell gel-
tenden Baugesetzbuch (BauGB) festgesetzt werden. Als Hinweis im Bebauungsplan (oder vertraglich gere-
gelt) kdnnen dartiber weitere MaZnahmen zum Klimaschutz getroffen werden. Klimaschitzende und Fest-
setzungen zur Klimaanpassung im Bebauungsplan kénnen z.B. sein:

Kompaktheit der Baukorper

optimale Ausrichtung zur Sonne

gunstige Dachformen fir den Einsatz von Solaranlagen oder Grindachern
Festlegung von Standorten fur Blockheizkraftwerke

einfache Erschlielbarkeit fur Nah- und Fernwarme

geringer Bedarf an Verkehrsflachen

kurze Verkehrsanbindung

gute Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Erhalt von Frischluftschneisen

Griin- und Wasserflachen

Der Leitfaden stellt die Grundsatze und Standards dar, welche bei neuen Bauleitplanen angewandt werden
sollen. Im Rahmen der verpflichtenden Abwéagung aller privaten und 6ffentlichen Belange (Klimaschutz, Ge-
staltung, Wirtschaft, soziale Belange, Umwelt, Energiekonzepte) werden die konkreten Festsetzungen in der
Bauleitplanung immer im Einzelfall getroffen. Diese kénnen im Einzelfall von den Standards abweichen, sind
jedoch besonders zu begriinden.

Handlungsschritte

B Erstellung eines Leitfadens ,Klimaschitzende und dkologische Leitlinien in der Bauleitplanung,
B Abstimmung mit betroffenen Fachbereichen

B Verbindlicher politischer Beschluss zu den anzuwendenden Leitlinien in der Bauleitplanung

Akteure / Verantwortliche
B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
B Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont

MalRnahmenbeginn: Laufzeit: 1 Jahr Fristigkeit: mittelfristig
I1l. Quartal 2018 danach fortlaufend

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritéat

Interne Personalkosten Indirekte Einsparung

Umsetzung der MaRnahmen




MalRnahme C4
Leitlinien fur stadtebauliche Vertrage

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen bzw. Bauherren, Investoren, Stadtverwaltung Neu-Isenburg

Fokus:

B Weitere Verankerung des Klimaschutzes in stadtebauliche Vertrage

B Berucksichtigung von Klimaschutzaspekten bei der Entwicklung von Bauflachen/Baullicken

Beschreibung

Der Klimaschutz ist bereits heute ein wichtiger Bestandteil der zukinftigen Siedlungsentwicklung. Der in der
bisherigen Bauleitplanung bereits etablierte Klimaschutzgedanke soll durch erganzende stadtebauliche Ver-
trage weitergefuihrt werden. In der Stadtplanung sollen Prinzipien des Klimaschutzes verfolgt werden, insbe-
sondere hinsichtlich energetischer Anforderungen an die Gebaude und die Energieversorgung.

Die Stadtverwaltung erstellt Leitlinien fir stddtebauliche Vertrdge, Durchfuhrungsvertrage geméafd 8§12
BauGB, Kauf-und Erbpachtvertrage hinsichtlich weitergehender Anspriichen wie z.B. Niedrigenergie- oder
Passivhausstandard von Neubauten, die Kraft-Warme-Kopplung oder die Verpflichtung zur Nutzung erneu-
erbarer Energie. Vorzusehen ist in beiden Féllen auch die Qualitatssicherung, d.h. die Prifung, ob Klima-
schutzvereinbarungen eingehalten werden. Bei der Erstellung der Leitlinien ist die Fortentwicklung des EEG
sowie des EWarmeG zu beachten. So sind o6ffentliche Geb&ude ab 2019 nochmal starkeren Anforderungen
unterworfen.

Handlungsschritte

B Erstellung eines Leitfadens ,Klimaschutz bei Vertragen®
B Abstimmung mit betroffenen Fachbereichen
®  Verbindlicher politischer Beschluss zu den anzuwendenden Leitlinien in den stadtebaulichen Vertragen

Akteure / Verantwortliche
B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten
B Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der MalRhahme

Zeithorizont

MalRnahmenbeginn: Laufzeit: 1 Jahr Fristigkeit: mittelfristig
Ill. Quartal 2018 danach fortlaufend

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritéat

Interne Personalkosten Indirekte Einsparung D

Umsetzung der Malinahmen




8.4 Handlungsfeld D: Nachhaltige Mobilitat

Ziele

Das ,Handlungsfeld D: Nachhaltige Mobilitat* umfasst Projekte und MalRnahmen im Bereich klima- und um-
weltfreundliche Mobilitat im Verkehrssektor im Bereich Nahmobilitat (FuR- und Radverkehr) und OPNV.

Wesentliche Ziele des Handlungsfeldes D sind:

Reduktion des motorisierten Individualverkehrs (MIV)

Veranderung des Modal-Split bis 2030 — vom MIV zu Gunsten des Umweltverbunds (OPNV, FuR- und
Radverkehr)

Anderung des Mobilitatverhaltens durch Infrastrukturmanahmen und Bewusstseinsbildung / Informati-
onen

Ausbau der nachhaltigen (Elektro-)Mobilitat (Ladeinfrastruktur, ...)

MalRnahmentbersicht

Das Handlungsfeld D beinhaltet finf Maf3hahmen:

D Handlungsfeld: Nachhaltige Mobilitat / Verkehr

D1  Veranderung des Modal-Split zu Gunsten des Umweltverbundes
D2  Verbesserung der Nahmobilitat

D3  Infrastruktur Radverkehr verbessern

D4 Jobticket weiter verfolgen

D5 Ladeinfrastruktur fur Elektro-Mobilitat ausbauen

Nachfolgend werden die Projekte und Maflinahmen zum Handlungsfeld vorgestelit.



Malinahme D1
Veranderung des Modal-Split zu Gunsten des Umweltverbundes

Ziele

Zielgruppe: Blrger/-innen, Stadtverwaltung Neu-lsenburg, Offentlichkeit
Fokus:

B Veranderung des Modal-Split

B Erho6hung des Anteils des Umweltverbundes

B Forderung der Nahmobilitat

Beschreibung

In Neu-lsenburg werden rund 45% der Treibhausgase durch den PKW-Verkehr erzeugt. Der Energiever-
brauch liegt dabei bei rund 34%. Die Stadt Neu-Isenburg hat 25.547 Einpendler und 11.569 Auspendler. Da-
raus entsteht ein Pendleriiberhang von 13.978.

In dem vorliegenden Mobilitdtskonzept 2030 fir die Stadt Neu-lsenburg sind Mafinahmen vorgeschlagen,
mit denen der Modal-Split deutlich zu Gunsten der klimaneutralen Verkehrsmittel (Schiene, Fahrrad, Ful3-
ganger) bis 2030 verbessert werden kann. Ziel dieses Projektes ist die Bewéltigung des erwarteten Wachs-
tums an Verkehren. Ein wichtiges Element dieser MalRnahmen ist die Fertigstellung des Projektes ,Regional-
tangente West (RTW)*, mit dem die Erreichbarkeit des lberdrtlichen OPNV in Neu-Isenburg wesentlich ver-
bessert wird.

Das Projekt soll durch folgende Untersuchungen erganzt werden:
B Erstellung eines Parkraumkonzeptes
B Untersuchung des Verkehrs in der Innenstadt

Handlungsschritte
B Beschluss und Umsetzung des Verkehr- und Mobilitédtskonzeptes 2030

Akteure / Verantwortliche
B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
B Stadt Neu-Isenburg, Land Hessen, Bundesrepublik Deutschland, Europaische Union

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont
Maflinahmenbeginn: Laufzeit: 10 Jahre Fristigkeit: langfristig
IV. Quartal 2018

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten hohe Einsparung .




Malinahme D2
Verbesserung der Nahmobilitat

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Offentlichkeit

Fokus:

B Forderung der Nahmobilitat

B Reduktion des Verkehrsaufkommens

B Erhohung des Modal-Split-Anteils des Fu3- und Radverkehrs
B Erstellung eines Nahmobilitatskonzeptes

Beschreibung

Unter Nahmobilitdt werden Verkehre mit kurzen Entfernungen verstanden, die mit vielfaltigen Verkehrsmit-
teln durchgefuhrt werden. ,Viele Wege, die wir zuriicklegen, sind so kurz, dass man sie problemlos mit dem
Fahrrad oder zu Ful3 zurticklegen kann. Nahmobilitdt bedeutet sowohl Mobilitat Uber kurze Distanzen als
auch in kleinen Netzen (u.a. Quartier, Arbeits- oder Einkaufsumfeld). Nahmobilitét wird daher in der Regel
mit FuR- und Fahrradverkehr gleichgesetzt, schlieRt aber auch die Verkniipfung mit dem Offentlichen Perso-
nen-Nahverkehr ein. So wird Nahmobilitat ein integraler Teil des Verkehrssystems.“ (AGNH).

Die wichtigsten Arten der Nahmobilitat sind der Verkehr zu Ful3 und der Radverkehr. Weitere Beispiele sind
Tretroller, Tretroller mit Elektroantrieb, Skateboard, Longboard, Inline Skater. Es wird erwartet, dass die Viel-
falt der Fortbewegungsmittel fir die Nahmobilitat weiter zunimmt und auch modischen Schwankungen unter-
liegt. Die Nahmobilitat hat besondere Bedeutung zur Erreichung von Haltestellen des OPNV und ist deshalb
ein zentrales Instrument zur Férderung des Umweltverbundes.

Handlungsschritte

B Erstellung eines Nahverkehrskonzeptes als Klimaschutzteilkonzept

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten

B Stadt Neu-lIsenburg

B Klimaschutzteilkonzept zur klimafreundlichen Mobilitat in Kommunen vom BMUB zu 50% geférdert

B Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) Richtlinie
(https://www.mobileshessen2020.de/foerderung)

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont

MalRnahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 10 Jahre Fristigkeit: langfristig
I. Quartal 2019

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Konzeption ca. 40.000€ ca. 1.500 t pro Jahr .

Verlagerung des vom PKW auf
den FuR3- und Radverkehr




MalRnahme D3
Infrastruktur Radverkehr verbessern

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Offentlichkeit

Fokus:

B Forderung der Nahmobilitat

B Erh6éhung des Modal-Split-Anteils des Radverkehrs

Beschreibung

Mit dem Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2015 hat sich die Stadt zum Ziel gesetzt ihren Radverkehrsan-
teil von derzeit 10 bis 15 % bis zum Jahr 2025 auf 20 bis 25 % zu steigern und damit eine fahrradfreundli-
che Infrastruktur zu schaffen. Es dient als Grundlage der Radverkehrsplanung und wird sukzessive umge-
setzt. Aktuelle Entwicklungen in der Stadtentwicklung, zusatzliche Uberregionale Projekte, unterschiedlicher
Laufzeiten einzelner Projekte und Zustandigkeiten Dritter werden bei der Realisierung bertcksichtigt.

Um die Attraktivitat des Radfahrens in Neu-Isenburg zu erhéhen und damit eine Anderung des Mobilitats-
verhaltens zu bewirken, sollen in erster Linie durchgéngige und sichere Radverkehrsverbindungen innerhalb
des Stadtgebiets sowie in die umliegenden Gemeinden bereitgestellt werden. Eine Neuaufteilung der Fla-
chen innerhalb des Verkehrsraums zwischen motorisiertem Individual- und Ruhendem Verkehr, zugunsten
von Rad- und Ful3verkehr sowie Begriinung ist hierzu erforderlich. Weitere Handlungsfelder sind Verknup-
fungspunkte mit dem OPNV, Abstell- und Lademdglichkeiten fiir Fahrrader und E-Bikes, Bike Sharing sowie
Mobilitatsmanagement.

Handlungsschritte

B Erfassung des Handlungsbedarfs basierend auf dem RVK, Sachstandsbericht 2017 (DRS
18/0467)/2018

Bewertung des Umsetzungsaufwandes

Priorisierung der MaRnahmen

Budgetierung der verfigbaren Ressourcen bzw. Abschéatzung der Kosten
Verabschiedung der EinzelmaRnahmen in den Gremien

Akteure / Verantwortliche
B Stadt Neu-lsenburg, Dezernat I, Dezernat I, Dezernat IV

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten

B Stadt Neu-Isenburg

B Klimaschutzteilkonzept zur klimafreundlichen Mobilitat in Kommunen vom BMUB zu 50% geférdert

B Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) Richtlinie
(https://www.mobileshessen2020.de/foerderung)

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont

MalRRnahmenbeginn: Laufzeit: bis 10 Jahre Fristigkeit: langfristig
IV. Quartal 2018

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Infrastrukturausbau ca. 1.500 t pro Jahr .

Verlagerung des vom PKW auf
den Radverkehr um rund 1%




Malinahme D4
Job-Ticket weiter verfolgen

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Stadtverwaltung Neu-Isenburg, Stadtkonzerne, Unternehmer
Fokus:

B Forderung des OPNV

B Verringerung des Verkehrsaufkommens

B Foérderung des Projektes ,Zukunftsfahiger Stadtkonzern 2030

Beschreibung

Die Einflhrung eines Jobtickets fiir die Angestellten der Stadt war schon eine MaRnahme in dem Aktions-
plan 2012 bis 2016. Sie ist an den Kosten gescheitert. Es soll weiterhin geprift werden, ob durch veranderte
Angebote des RMV oder andere veranderte Rahmenbedingungen eine wirtschaftlich vertretbare Losung fur
die Einfuhrung eines Jobtickets vor allem in den Unternehmen gefunden werden kann. Insbesondere durch
die Einfihrung von Jobtickets fiir die Landesbediensteten und das Schiilerticket hat sich die Situation veran-
dert.

Handlungsschritte

B Verhandlungen der Stadtverwaltung mit den RMV
B Job-Ticket-Angebote einholen

B Kooperation mit Unternehmen initiieren

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat I, Dezernat I, Dezernat IV
B  Unternehmen

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
B Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont
MalRnahmenbeginn: Laufzeit: bis 2030 Fristigkeit: langfristig
IV. Quartal 2018

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten 1.000€ mittlere Einsparung .




MalRnahme D5
Ladeinfrastruktur fiir Elektro-Mobilitat ausbauen

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Offentlichkeit

Fokus:

B Forderung der E-Mobilitat

B |[nstallation und Ausbau von Ladeinfrastrukturen

Beschreibung

Ziel ist es den Anteil an E-Fahrzeugen zu erhdhen. Hierzu soll die Ladeinfrastruktur fir Elektro-Mobilitat in
Neu-Isenburg weiter ausgebaut werden. Die Ladung erfolgt tblicherweise Uber private Ladeinfrastrukturen.
Der Arbeitsplatz oder der Wohnort besitzen die langste Verweildauer fir die Fahrzeuge. Oftmals werden La-
destationen mit PV-Anlagen auf Firmendachern, Parkhdusern oder Gebauden bzw. Solar-Carports gekop-
pelt.

Die Stadtwerke Neu-Isenburg liefern bereits Okostrom fiir die vorhandene Ladestation am Rathaus.

Das Potenzial an weitere Ladestationen soll in Kooperation mit den Unternehmen in den Gewerbegebieten
und den Stadtwerken Neu-lsenburg gepruft werden. Zudem sollen die stadtischen Parkhauser sowie die
Wohngebiete hinsichtlich ihrer Eignung fur einen Ladepunkt gepruft werden.

Ein erstes Pilotprojekt fir einen weiteren Ladepunkt mit Abrechnungssystem ist in der Tiefgarage der Huge-
nottenhalle geplant. Weiter Projekte zur Installation von Ladesaulen sollen den Bedarfen entsprechend ge-
startet werden.

Die Ladepunkte sollen Uber ladenetz.de bzw. chargenet im Internet veréffentlicht werden.

Im Rahmen der Aufstellung einer Stellplatzsatzung soll das Thema Ladeinfrastruktur berticksichtigt werden.
Fir eine flachendeckende Versorgung mit Ladestationen reicht die aktuelle Netzkapazitat nicht aus. Stand
heute kdnnen ca. drei E-Fahrzeuge pro Stral3enzug geladen werden. MaBhahmen zur Ertlichtigung des Ver-
teilnetzes sind im Abschnitt ,Energieversorgung“ beschrieben.

Handlungsschritte

B Laufende Prifung des Bedarfs an Ladestationen

B Konzept ,Ladesaulen im 6ffentlichen Raum®

B Unterstitzung der Stadtwerke beim Vertrieb im Firmenkundenbereich
B Gesprache mit Wohnungsbaugesellschaften

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-lsenburg, Dezernat I, Dezernat I, Dezernat IV
B Stadtwerke Neu-Isenburg

B Unternehmen

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten

B Bundesprogramm , Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutschland“ Bundesmi-
nisterium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

B Innovationsférderung ,Elektromobilitat* des Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Landesentwicklung in Zusammenarbeit mit der HA Hessen Agentur GmbH

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont

MalRRnahmenbeginn: Laufzeit: bis 2025 Fristigkeit: langfristig
I. Quartal 2019

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

500€ bis 10.000€ pro Ladesta- 120t pro Jahr .

tion (ca. 100 PKW mit einer Jahres-

fahrleistung von 10.000 km
werden durch E-Fahrzeuge er-
setzt)



http://www.foerderdatenbank.de/Foerder-DB/Navigation/Foerderrecherche/suche.html?get=a38c008072c28a14e55b7f04dc97bbb5;views;document&doc=12694

8.5 Handlungsfeld E: Klimaschutz in Unternehmen

Ziele

Das ,Handlungsfeld E: Klimaschutz in Unternehmen* fasst MaRBhahmen zusammen, die das Thema Klima-
schutz- und Klimaanpassung in Unternehmen Gbergeordnet behandelt. Die Wirtschaft verfugt tber erhebli-
che Effizienzpotenziale. Um das Wissen um Klimaschutz in Unternehmen sowie Informationen weitergeben
zu kdnnen, soll ein Klimaschutznetzwerk in Unternehmen vorangetrieben werden. Zudem kdnnen Begru-
nungsmafnahmen auf den Liegenschaften von Unternehmen sich positiv auf das stédtische Kleinklima
auswirken.

Wesentliche Ziele des Handlungsfeldes E sind:

B Etablierung eines Klimaschutznetzwerkes von Unternehmen

B Synergieeffekte durch die Bereitstellung von Informationen (Wissensweitergabe)

® Milderung der Folgen des Klimawandels durch Erhéhung des Griins (Dach-, Fassadenbegriinung, ...)
B Erh6hung der Biodiversitat

MalRnahmenubersicht

Das Handlungsfeld E beinhaltet zwei Malinahmen:

E Handlungsfeld: Klimaschutz in Unternehmen
B E1 Klimaschutznetzwerk in Unternehmen férdern
[ E2 Kampagnen zur naturnahen Begrinung auf Liegenschaften von Unternehmen

Nachfolgend werden die Projekte und Mal3hahmen zum Handlungsfeld vorgestellt.



MalRnahme E1
Klimaschutznetzwerk in Unternehmen fordern

Ziele

Zielgruppe: Unternehmen, Stadtverwaltung Neu-Isenburg

Fokus:

B Qualifizierung der Unternehmen zur Verbesserung des betrieblichen Klimaschutzes
B Wissenstransfer

Beschreibung

Unter Federfihrung der Stadtwerke Neu-lsenburg soll ein Energieeffizienznetzwerk errichtet werden. In den
Netzwerktreffen sollen Erfahrungen ausgetauscht und Informationen tber Férdermittel weitergegeben wer-
den. Die Veranstaltungen sollen Fachvortrage enthalten.

Denkbar ist die Schaffung des Unternehmensnetzwerkes mit dem Qualifizierungsprogramm OKO-PROFIT.
OKO-PROFIT ist ein modular aufgebautes Programm, das Unternehmen in Workshops oder auch in einzel-
betrieblichen Beratungen Hilfestellung bietet. Teilnehmende Unternehmen erhalten nach Beenden des ein-
jahrigen Programms eine Auszeichnung. Mittels OKO-PROFIT kénnen sich Unternehmen auf die EU-Oko-
Audit-Verordnung Validierung oder die DIN EN ISO 14001 und DIN EN ISO 50001 Zertifizierung kosten-
gunstig vorbereiten.

Handlungsschritte

B Ansprache interessierter Unternehmen

B Einladung zum ,Unternehmer Frihstlck® — erste Gesprache

B Projekt OKO-PROFIT einfiihren — Beratungen und Workshops
B Weiterentwicklung und Ausbau des Netzwerkes

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV
B  Unternehmen

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten

B Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont

Maflinahmenbeginn: Laufzeit: ab 2018 fortlaufend Fristigkeit: langfristig
IV. Quartal 2018

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten fir die Anspra- hohe Einsparung

che von Unternehmen ca. 400 t pro Jahr (Abhéngig von

Umsetzung Okoprofit der MalRnahmenumsetzung)




MalRnahme E2
Kampagne zur naturnahen Begriinung auf Liegenschaften von Unternehmen

Ziele

Zielgruppe: Unternehmen, Stadtverwaltung Neu-Isenburg

Fokus:

B Forderung von Begrinungsmafnahmen auf Gewerbeflachen und Gebauden
B Klimaanpassungsstrategie Neu-Isenburg

B Erh6hung der Biodiversitat

® Milderung der Folgen des Klimawandels

Beschreibung
Initierung von Kampagnen zur naturnahen Begriinung auf Gewerbeflachen.

Handlungsschritte

B Ansprache interessierter Unternehmen
B Standortauswahl von geeigneten Begriinungs- und Wasserflachen

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV
B Kommunale Umweltverbande

B Unternehmen

B hessenEnergie GmbH

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten

B Stadt Neu-Isenburg

B Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung von kommunalen Klimaschutz- und Klimaanpassungspro-
jekten sowie von kommunalen Informationsinitiativen (Verotffentlicht im Staatsanzeiger des Landes
Hessen Nr. 51/2015, S. 1335-1340). Zuschuss von i.d.R. 50 bis 80 Prozent.

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont
MalRnahmenbeginn: Laufzeit: 5 Jahre Fristigkeit: mittelfristig
Ill. Quartal 2019

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten mittlere Einsparung D




8.6 Handlungsfeld F: Regenerative / Klimaschonende
Energieerzeugung

Ziele

Das ,Handlungsfeld F: Regenerative / Klimaschonende Energieerzeugung* fasst Mal3nahmen zusammen,
die die Senkung des Energieverbrauchs bzw. den Wechsel zu emissionsarmen Energietragernund eine
nachhaltige Energieversorgungsstruktur anstrebt. Insbesondere zielen die MaBhahmen auf die Nutzung er-
neuerbarer Energien und effizienter Energieerzeugung ab.

Wesentliche Ziele des Handlungsfeldes F sind:
B Ausbau der regenerativen Energieerzeugung fur Strom und Warme
B Nutzung der Potenziale insbesondere der Solarenergie
B Senkung der Energiekosten

MalRnahmentbersicht

Das Handlungsfeld F beinhaltet vier Ma3hahmen:

F Handlungsfeld: Regenerative / Klimaschonende Energieerzeugung

F1 Ausbau von Photovoltaik und Solarthermie
F2 Studie zur Energiewende in Neu-Isenburg
F3 Smart City Neu-Isenburg

ECOON

F4 Umsetzung des energetischen Quartierkonzeptes ,Stadtquartier Std*

Nachfolgend werden die Projekte und Maf3hahmen zum Handlungsfeld vorgestelit.



MalRnahme F1
Ausbau von Photovoltaik und Solarthermie

Ziele

Zielgruppe: Burger/-innen, Unternehmen, Stadtwerke Neu-Isenburg, Stadtverwaltung Neu-lIsenburg

Fokus:

Positives Umfeld fur Solarenergie schaffen

Offentliche Wahrnehmung fiir positive Effekte der Solarenergienutzung starken

Eigenstromverbrauch férdern durch Verbrauch von selbst produzierten PV-Strom

Informationen zu lokalen Forder- / Beratungsprogrammen bzw. Contracting-Modelle und Mieterstrom-
konzepte

B Energiekosten senken

Beschreibung

Déacher von Unternehmen aber auch kommunal betriebenen Gebauden wie Schulen, Sporthallen oder
Schwimmbadern sind grof3 und oftmals wenig oder gar nicht unterbrochen durch Fensterflachen. Bei einer
Ausrichtung nach Suden, Osten oder Westen und einer Neigung von 30-45° sind sie bestens geeignet zur
Stromerzeugung aus Photovoltaik oder zur Warmeerzeugung aus Solarthermie. Aus einer Modulflache von
beispielsweise 100 m? kdnnen mehr als 12.000 kWh Strom pro Jahr erzeugt werden. Die Warmegewinnung
aus der Solarthermie kann zur Erwarmung des Brauchwassers oder zur Heizung- und Warmwasserunter-
stlitzung genutzt werden. Der Strom kann selbst verbraucht oder ins Netz eingespeist werden.

Neu-Isenburg besitzt ein hohes Solarpotenzial auf vorhandene Dachflachen. Das Solar-Kataster Hessen
(www.solarkataster.hessen.de) zeigt die Solarpotenziale auf und wendet sich an alle Haus- und Grundstick-
seigentiimer sowie Besitzer von Gewerbe-Immobilien, aber auch an Stadte und Gemeinden, Wohnungsbau-
gesellschaften und Energieversorger. Die Standort- und Statikprifung vor Ort erfolgt durch einen Energiebe-
rater oder lokalen Installateur. Ebenso kénnen Uber die dezentrale Energieberatungseinrichtung in Hessen
die Beratungsstelle der Stadt Neu-Isenburg, Dezernat IV — Klimaschutz und Energiewende eine personliche
Vor-Ort Energieberatung (Basis-Check, Gebaude-Check) organisiert werden.

Die Solarenergie soll in Neu-lIsenburg starker ausgebaut werden. Hierflr soll eine zielgruppenspezifische
Kampagne zur Solarenergienutzung geplant und durchgefiihrt werden. Unter Nutzung des Solar-Kataster
Hessen erfolgt die Einbindung weitere Multiplikatoren (z.B. Banken, Immobilienmakler, Stadtwerke, ...) in ei-
ne Vermarktungsstrategie. Wirtschaftlichkeitsberechnung am Beispiel typische Modellfalle werden Uber den
Renditerechner des Solar-Kataster Hessens unter Berlcksichtigung des Eigenstromverbrauchs aufbereitet,
sowie die technischen und wirtschaftichen Rahmenbedingungen dargestellt. Die Angebote der Stadtwerke
Neu-Isenburg sollen verstarkt publik gemacht werden. Zudem soll die Férderung von Photovoltaik-Anlagen
der Stadt Neu-Isenburg und Informationen zum Thema Mieterstrom- und Pachtmodelle weiter ausgebaut
werden. Hierzu soll das Solar-Kataster Hessen grundsatzlich in die allgemeine Energieberatung eingebun-
den werden.

Die Stadt Neu-Isenburg kann die Solaranlage auf eigenen Liegenschaften selbst bauen und betreiben. Sie
kann die Dachflachen aber auch vermieten. Durch eine Kooperation mit dem Energieversorger kénnen ge-
gebenenfalls Synergien entstehen bzw. Kosten gesenkt werden. Denkbar ist auch eine Beteiligung der Biir-
ger. Eine genossenschatftlich betriebene Birger-Solaranlage oder eine Anteilsvergabe an Birger erhéht de-
ren Bindung an den Wohnort und ihr Bewusstsein fir das Thema erneuerbare Energien.

Handlungsschritte

B Konzeption der Kampagne
B Planung und Durchfuihrung der Aktionen in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken Neu-Isenburg
B Feedback und Controlling

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat I, Dezernat IV
B Stadtwerke Neu-lsenburg


http://www.solarkataster.hessen.de/

Finanzierungs- und Foérderungsmadglichkeiten

B Stadt Neu-Isenburg
B Stadtwerke Neu-lsenburg

Bewertung der MalBnahme

Zeithorizont

MaRnahmenbeginn: Laufzeit: ab 2018 fortlaufend Fristigkeit: kurzfristig
IV. Quartal 2018
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

Konzepterstellung ca. 10.000€ hohe Einsparung
einmalig; Offentlichkeitsarbeit ca. 5.000 t pro Jahr (Abhéngig
folgend ca. 5.000€ von der Ma3hahmenumsetzung)




Malinahme F2
Studie zur Energiewende in Neu-Isenburg

Ziele

Zielgruppe: Stadtwerke Neu-lsenburg
Fokus:
B Strategische Entwicklung der Stadtwerke

Beschreibung

Die zukinftige Infrastruktur der Energieversorgung wird einerseits durch die Verringerung des Gesamtener-
giebedarfs (Effizienz und Suffizienz von Strom und Warme) gepragt sein, andererseits werden neue (z.B.
durch die Digitalisierung) und andere (z.B. durch die Elektromobilitdt) Energiebedarfe entstehen.

In einer Studie sollen die zukiinftigen Anforderungen an die Energieversorgung sowie die daraus resultie-
renden Marktangebote mit den erforderlichen Bereitstellungsprozessen und Ressourcen dargestellt werden.

Handlungsschritte

B Konzeption der Studie
B Fordermittelakquise und Antragstellung
B Planung und Durchfuhrung der Studie unter Federfiihrung der Stadtwerke Neu-Isenburg

Akteure / Verantwortliche

B Stadtwerke Neu-lsenburg
B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat I, Dezernat I, Dezernat 1V
B Landesenergieagentur Hessen (LEA)

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten

B Stadtwerke Neu-Isenburg

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont

MaRnahmenbeginn: Laufzeit: 3 — 10 Jahre Fristigkeit: langfristig
2019

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten fur die Antrags- indirekte Einsparung D

stellung (Abhangig von der Malnah-

menumsetzung)




Maflinahme F3
Smart City Neu-Isenburg

Ziele

Zielgruppe: Stadtwerke Neu-lsenburg, GEWOBAU, Stadtverwaltung Neu-Isenburg
Fokus:
B Schrittweise Digitalisierung von ausgewahlten Bereichen der stadtischen Infrastruktur

Beschreibung

Die Zukunft der Stadte wird unter dem Leitthema Smart City stehen. Ziel ist es unter Nutzung der Digitalisie-
rung und neuer Technologien die Lebensqualitat in der Stadt zu erhdhen, effizientere Ablaufe zu gestalten,
Ressourcen zu schonen und Kommunikation und Partizipation zu starken. Dabei werden mindestens die Be-
reiche Energie, Mobilitat, Stadtplanung und Verwaltung berticksichtigt.

Gemal dem Deutschen Institut fir Urbanistik (DifU) ist unter Smart City eine Stadt zu verstehen, ,in der
durch Einsatz innovativer Technologien intelligente Losungen fir ganz unterschiedliche Bereiche der Stadt-
entwicklung (Infrastruktur, Gebaude, Mobilitdt, Dienstleistungen oder Sicherheit) bereitgestellt werden.”

Handlungsschritte
B Erarbeitung eines integrierten Plans zur Entwicklung Neu-Isenburgs zur intelligenten Stadt

Akteure / Verantwortliche

B Stadtwerke Neu-lsenburg
B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten
B Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont

Maflinahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 10 Jahre Fristigkeit: langfristig
Ill. Quartal 2019

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten fir die Antrag- hohe Einsparung

stellung (Abhéngig von der Malnah-

menumsetzung)




MalRnahme F4
Umsetzung des energetischen Quartierkonzeptes ,Stadtquartier Std“

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Unternehmen, Stadtverwaltung Neu-Isenburg
Fokus:

B Energiekosten senken

B Sammlung von Erfahrung mit neuen Energiekonzepten

Beschreibung
Im Rahmen der Entwicklung des Stadtquartiers Sid wird ein Energiekonzept erstellt. Das Neubaugebiet
stellt eine grofRe Chance fiir die Entwicklung moderner Energieversorgung in Neu-Isenburg dar.

Im Rahmen der Erstellung des energetischen Quartierskonzeptes fir das Stadtquartier Sud
(http://stadtquartier-sued.de/) sollen stadtebauliche Entwicklungsprozesse mit dem Klimaschutzes verknupft
und integrativ, d.h. Uber die sektorale Bearbeitungsweise hinaus, als Querschnittsaufgabe umgesetzt wer-
den. Das Energetische Quartierskonzept ,Stadtquartier Std“ soll fir das Stadtquartier Siid und zur vertie-
fenden Untersuchung der energetischen Aspekte der Stadtentwicklung und Sanierung erfolgen.

Handlungsschritte

B Umsetzung des integrierten Quartierskonzept zur energetischen Stadtsanierung unter dem Gesichts-
punkt der Sammlung von Know How fiir die Versorgungsstrategie der Stadt

B Integration der Konzeption in die Entwicklung der Versorgungsstrategie (z.B. Digitalisierung des Verteil-
netzes, Integration von Speichertechnologie, Nahwarmenetze).

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV
B GEWOBAU
B Stadtwerke Neu-lsenburg

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten

B Kfw-Forderprogramm Nr. 432 "Energetische Stadtsanierung — Zuschisse fir Integrierte Quartierskon-
zepte und Sanierungsmanager"

Bewertung der MaBnahme

Zeithorizont

Maflinahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 3 Jahre Fristigkeit: kurzfristig
IV. Quartal 2018

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten hohe Einsparung

ca. 400 t pro Jahr (Abhangig von
der Mallhahmenumsetzung)




8.7 Handlungsfeld G: ,,Mein“ Gebaude

Ziele

Das ,Handlungsfeld G: Mein Geb&aude* fasst Mal3nahmen zur privaten Geb&udesanierung zusammen. Hier-
zu zéahlt insbesondere die Sanierung von Gebduden im Bestand.

Wesentliche Ziele des Handlungsfeldes G sind:
B Steigerung der Sanierungsquote im Stadtgebiet
B Energieeffizienz und Energieeinsparungen steigern
B Energiekosten senken

MalRnahmentbersicht

Das Handlungsfeld A beinhaltet fiinf MaBnahmen, die Einfluss auf alle anderen Handlungsfelder haben.

G Handlungsfeld: ,,Mein“ Gebaude

[ G1 | Pilotprojekt: Durchfiihrung einer Thermographie-Erhebung
B G2 Energetische Beratung vor Ort

Nachfolgend werden die Projekte und Malinahmen zum Handlungsfeld vorgestellt.



MalRnahme G1
Pilotprojekt — Durchfiihrung einer Thermographie-Erhebung

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Stadtwerke Neu-Isenburg, Stadtverwaltung Neu-Isenburg
Fokus:

B Energiekosten senken

B Effizienz privater Energienutzung

B Energetische Modernisierung

Beschreibung

Um die Energieberatung (MalBnahme G1) zu unterstitzten, erfolgen die Durchflihrung einer Thermographie-
Erhebung der Gebaudefassade und — gegebenenfalls — eine Thermalbefliegung des Stadtgebietes. Fir die
Thermographie-Erhebung der Gebaudefassade mittels Warmebildkamera soll die Erhebung Quartiers- bzw.
StraBenweise erfolgen. Die Identifizierung von Energieeinsparmdglichkeiten im Dachbereich wirde durch
eine flugzeuggestitzte Thermographie-Erhebung mittels einer Warmebildkamera durchgefiihrt werden. Die
Bilder visualisieren die Wéarmeabstrahlung der Gebaudedéacher und kdnnen Hinweise auf mdogliche
Schwachstellen und etwaige Wéarmeverluste geben.

Ziel des Pilotprojektes ist es, dass Burger/-innen fur das Thema Energieeffizienz sensibilisiert werden.

Handlungsschritte

B Durchfuhrung einer Thermographie-Erhebung in ausgewahlten Gebieten
B Abschatzung des aktuellen energetischen Zustandes in den ausgewdahlten Gebieten

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat I, Dezernat I, Dezernat 1V
B Energieberatung

B Stadtwerke Neu-lsenburg

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten

B Stadt Neu-Isenburg
m  Offentlichkeitsarbeit im Rahmen Klimaschutzmanagement, Férderquote 65%

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont

Maflinahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 3 Jahre Fristigkeit: mittelfristig
Il. Quartal 2019
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

Thermalbefliegung ca. 15.000€ Indirekt (Abhangig von der MaR- .
nahmenumsetzung nach der
Energieberatung)




Malinahme G2
Energetische Beratung vor Ort

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Stadtwerke Neu-Isenburg, Stadtverwaltung Neu-Isenburg
Fokus:

B Energiekosten senken

B Energieeffizienz und —einsparungen steigern

Beschreibung

Die energetische Sanierung Beratung vor Ort wird aus der bereits etablierten Beratung (Beratungsmaoglich-
keit fUr die Birger/-innen (ber die Stadt Neu-Isenburg, die Stadtwerke Neu-Isenburg und dem Energienetz-
werk Neu-Isenburg) heraus ausgebaut.

In den Haushalten sind die Energieprobleme je nach den Bedingungen und dem Lebensstil sehr unter-
schiedlich. Deshalb ist eine individuelle und zielgruppenspezifische Beratung besonders wirksam. Einkom-
mensstarke Haushalte verursachen relativ hohe Emissionen, deshalb sind dort die grof3ten Einsparungen zu
erreichen. Bei einkommensschwachen Haushalten ist dagegen der finanzielle Effekt von Optimierungen
spurbarer; gegebenenfalls wird der Berater / die Beraterin sich mit den Sozialbehérden abstimmen. In Haus-
halten mit Migrationshintergrund lassen sich Informationsméangel aufgrund zu geringer Sprachkenntnisse
durch eine begleitende Mittelsperson beheben.

Handlungsschritte

B Entwicklung der Gebaudesanierungsstrategie
B Quartiersweise Umsetzung
B  Feedback und Controlling

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat I, Dezernat IV
B Energieberatung
B Stadtwerke Neu-lsenburg

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten

B Stadt Neu-Isenburg: Zuschuss fur PV-Anlagen von 250€ pro kW installierter Leistung (Obergrenze:
1.250€ je Anlage); Zuschuss flir thermische Solaranlagen von 100€ pro m?, max. 1.000€ pro Liegen-
schaft; Effiziente Warmepumpe fur die Nutzung der oberflachennahen Geothermie mit einer Pauschal-
forderung von 1.000€ oder 2.000€ je nach Anlagentyp

B Stadtwerke Neu-lsenburg: Heizungspumpenprogramm

B Bundesamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA) ,Vor-Ort-Beratung“ Zuschuss bei der Nutzung
erneuerbarer Energien

m  Offentlichkeitsarbeit im Rahmen Klimaschutzmanagement, Férderquote 65%

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont

MalRnahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 5 Jahre; danach tur-  Fristigkeit: langfristig
Ill. Quartal 2019 nusmanig wiederholend

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Beratungskosten ca. 3.000€ ca. 200 t pro Jahr (Abhangig von .
Werbematerialien ca. 1.500€ der MalRnahmenumsetzung z.B.

wenn 100 Personen pro Jahr
20% Energie einsparen)




8.8 Handlungsfeld H: Klimaschutz im Alltag

Ziele

Das ,Handlungsfeld H: Klimaschutz im Alltag fasst Malnahmen unter dem Motto ,global denken, lokal han-
deln® im Alltag fir jeden einzelnen Biirger/-innen zusammen.

Wesentliche Ziele des Handlungsfeldes H sind:

B Burgerinnen und Birger fur den Klimaschutz sensibilisieren

B Wegweiser fur den Klima- und ressourcenfreundlichen Konsum / Verhalten / Vermeidung
B Wertewandel

MalRnahmentbersicht

Das Handlungsfeld H beinhaltet sechs Mal3nahmen:

H Handlungsfeld: Klimaschutz im Alltag

H1  Neubirgerinformation zum Thema Klimaschutz in Neu-Isenburg

H2 | Forderung von nachhaltigem Konsum

H3 | Erstellung eines Nachhaltigkeitsfuhrers fiir Neu-lsenburg

H4 | Forderung der regionalen Direktvermarktung

H5 | Aufbau kommunaler Klima-Partnerschaften mit Entwicklungslandern
H6 | ,Tag des Fahrrades®

0 o o o o

Nachfolgend werden die Projekte und Maflinahmen zum Handlungsfeld vorgestelit.



Malinahme H1
Neubdurgerinformation zum Thema Klimaschutz in Neu-Isenburg

Ziele
Zielgruppe: Neu-Bdirger/-innen
Fokus:
B Nachhaltiger Konsum férdern
B Sensibilisierung fur den Klimaschutz

Beschreibung

Neu-Birger/-innen sollen neben den Nachhaltigkeitsfiihrer (Malinahme H3) eine praktische Information er-
halten, in der sie auf die Klimaschutzziele und Werte der Stadt Neu-Isenburg aufmerksam gemacht werden.
Das Thema Klima- und Ressourcenschutz soll als Informationsbeilage zum Infopaket fir Neubiirger dienen.

Handlungsschritte

B Erstellung der Informationsbeilage zum Infopaket fir Neuburger
B Information der Neu-Birger/-innen

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV
B Energieberatung

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten
B Stadt Neu-lIsenburg

Bewertung der MaBhahme

Zeithorizont

MaRnahmenbeginn: Laufzeit: ab 2018 fortlaufend Fristigkeit: langfristig
IV. Quartal 2018
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

Beratungskosten 1.500€ pro Jahr  mittlere Einsparung D




Malinahme H2
Forderung von nachhaltigem Konsum

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen

Fokus:

B Nachhaltiger Konsum férdern

B Sensibilisierung fur den Klimaschutz

Beschreibung

Nachhaltiger Konsum ist ein zentrales Thema im Klimaschutz. Aufgrund dessen werden fir die Birger/-
innen von Neu-lsenburg zahlreiche Aktionen zur Férderung des nachhaltigen Konsums und zur Bewusst-
seinshildung fur den Umwelt- und Klimaschutz unternommen. Zu diesen zahlen folgende Projekte:

Schaffung von Bildungsangeboten zum:
Nachhaltigen Konsum im Alltag

Urban Gardening

Gemeinschaftsgarten

Klimafreundliche und nachhaltige Ernahrung

Maflnahmen im Bereich klimafreundlicher Erndhrung:
B Foodsharing- und Foodsaving-Aktivitaten

B  VHS-Kochkurse ,Kochen ohne Fleisch®

B Schaffung einer regionalen Einmachkiiche

Einrichtung von Nachbarschaftsprojekte:
B, Tausch-/Verleihladens®
B Upcycling-Nahcafés
B Nachbarschaftshilfe
B Repair-Cafés

Handlungsschritte

B Ansprache interessierter Akteure
B Offentlichkeitsarbeit

Akteure / Verantwortliche
B Stadt Neu-lIsenburg, Dezernat I, Dezernat Il, Dezernat IV

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
B Stadt Neu-lIsenburg

Bewertung der MaBnahme

Zeithorizont

MalRnahmenbeginn: Laufzeit: ab 2018 fortlaufend Fristigkeit: langfristig
IV. Quartal 2018
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

ca. 1.000€ geringe Einsparung D




Malinahme H3
Erstellung eines Nachhaltigkeitsfuhrers fur Neu-Isenburg

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Stadtverwaltung Neu-Isenburg
Fokus:

B Nachhaltiger Konsum férdern

B Sensibilisierung fur den Klimaschutz

Beschreibung

Die Erstellung eines Nachhaltigkeitsfihrers im Sinne des Klimasparbuches (www.klimasparbuch.net) fir
Neu-Isenburg enthalt Tipps zum klimafreundlichen Leben in Neu-lsenburg. Unter den Rubriken nachhaltiger
Konsum und Ernahrung, klimafreundliches Bauen bzw. Renovieren und Wohnen, Nachhaltig unterwegs im
Alltag, Urban Gardening, Fairtrade oder Repair-Cafés kénnen ein nachhaltiges Leben in Neu-Isenburg auf-
zeigen. Zudem enthdlt es weitere Klimatipps und Informationen zu Verbraucherzentralen.

Handlungsschritte
B Angebot einholen
B Inhalte abstimmen
B Umsetzung

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat I, Dezernat I, Dezernat IV
B  Energieberatung

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten
B Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont
MaRnahmenbeginn: Laufzeit: 0 — 2 Jahre Fristigkeit: kurzfristig
IV. Quartal 2018

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Erstellung Nachhaltigkeitsfilhrer indirekte Einsparung D



http://www.klimasparbuch.net/

MalRnahme H4
Forderung der regionalen Direktvermarktung

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Stadtverwaltung Neu-Isenburg
Fokus:

B Nachhaltiger Konsum férdern

B Regionale Produkte und Direktvermarktung férdern

Beschreibung

Die regionale Direktvermarktung soll in Neu-Isenburg geférdert werden. Regional ansassige Bio-Hofe und
Landwirte kénnen so ihre Produkte direkt vermarkten. Hierfir kdnnte eine Markthalle beispielsweise in einem
leer stehenden / ungenutzten Gebaude entstehen.

Handlungsschritte
B Ansprache interessierter regionaler Direktvermarkter

Akteure / Verantwortliche
B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
B Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont

MaRnahmenbeginn: Laufzeit: 3 — 5 Jahre Fristigkeit: langfristig
IV. Quartal 2020
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

Personalkosten fir die Anspra- Indirekte mittlere Einsparung
che von Unternehmen




MalRnahme H5
Aufbau kommunaler Klima-Partnerschaften in Entwicklungslandern

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Unternehmen, Gastronomie, Vereine, Stadtverwaltung Neu-Isenburg
Fokus:
B Klimaschutz im Ernahrungssektor fordern

Beschreibung

Was tragt Fairtrade zum Klimaschutz bei? Entwicklungslander stoBen am wenigsten Emissionen aus und
tragen somit am wenigsten zum Klimawandel bei. Sie splren jedoch die Auswirkungen der Klimaverénde-
rungen am deutlichsten. Landwirte, die in den Entwicklungslandern vom Klimawandel direkt betroffen sind
werden Uber Fairtrade mit dem nachhaltigem Anbau und Bewirtschaftung gefordert. Fairtrade hilft den
Landwirten sich den wechselnden klimatischen Bedingungen anzupassen und klért auf, was die Landwirte
gegen den Klimawandel tun kénnen.

Der Ernahrungssektor verursacht rund 20% der globalen Treibhausgasemissionen. Neu-Isenburg ist bereits
Fairtrade Stadt und méchte dies noch weiter ausbauen und so im Hinblick der Klimaschutzziele mit gutem
Beispiel vorangehen. Die Stadtverwaltung von Neu-lsenburg bezieht samtliche Fairtrade-Produkte. So
stammen Kaffee, Tee und Kekse bei den Sitzungen und Veranstaltungen zu 100% aus fairem Handel. Uber
40 Vereine, Initiativen, Unternehmen, Geschéfte und Cafés aus Neu-Isenburg engagieren sich fiir den fairen
Handel und beteiligen sich dadurch an einer Verbesserung der Lebensbedingungen fir Menschen in der
.Einen Welt®. Es gilt dieses Angebot weiter auszubauen und den Aufbau kommunaler Fairtrade-
Partnerschaften mit Entwicklungslandern voranzutreiben.

Handlungsschritte

B Ansprache interessierter Akteure

Fairtrade Netzwerk ausbauen
Kontaktaufnahme mit engagement global
Kontaktaufnahme fair trade Initiative im Kreis

Akteure / Verantwortliche
B Stadt Neu-lIsenburg, Dezernat I, Dezernat I, Dezernat 1V

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten
B Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont

MalRnahmenbeginn: Laufzeit: ab 2018 fortlaufend Fristigkeit: langfristig
IV. Quartal 2018

Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat
Personalkosten fir die Anspra- mittlere Einsparung D

che von Akteuren




MalRnahme H6
»1ag des Fahrrads®

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen,

Fokus:

B Sensibilisierung klimafreundliche Mobilitat
B Forderung der Nahmobilitat

Beschreibung

In Verbindung mit dem Stadtradeln (www.stadtradeln.de) soll als Auftaktveranstaltung der ,Tag des Fahrra-
des” initiiert werden. Dies ist als interkommunales Projekt zwischen der Gemeinde Dreieich, Neu-lsenburg
und Langen angedacht. Aktionen wie beispielsweise die Sperrung der B3 sind hierbei geplant.

Handlungsschritte

B Vorbereitung der Aktion
B Durchfuhrung

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV
m ADFC

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten
B Stadt Neu-Isenburg

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont

MaRnahmenbeginn: Laufzeit: ab 2019 fortlaufend Fristigkeit: langfristig
I. Quartal 2019
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

Personalkosten ca. 1.500€ indirekte Einsparung D



http://www.stadtradeln.de/

8.9 Handlungsfeld I: Klimaanpassung

Ziele

Das ,Handlungsfeld I: Klimaanpassung® fasst Manahmen zur Anpassung an den Klimawandel zusammen.
Die Stadt Neu-Isenburg soll sich auf die bereits erfolgten und noch zu erwartende Anderungen des Klimas
einstellen. Die aus dem Klimawandel entstehenden Risiken sollen weitgehend vermieden werden.

Wesentliche Ziele des Handlungsfeldes | sind:
B Entwicklung einer Klimaanpassungsstrategie

MalRnahmentbersicht

Das Handlungsfeld A beinhaltet fiinf MaBnahmen, die Einfluss auf alle anderen Handlungsfelder haben.

I Handlungsfeld: Klimaanpassung

11 Konzepterstellung kommunales Starkregenmanagement

L]
O

12 Erstellung einer Stadtklimakarte

Nachfolgend werden die Projekte und Maf3hahmen zum Handlungsfeld vorgestelit.




MalRnahme 11
Konzepterstellung ,Kommunales Starkregenmanagement”

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Stadt Neu-lsenburg

Fokus:

B Entwicklung einer Klimaanpassungsstrategie bei Starkregenereignissen
B Entlastung der Kanalsysteme

Beschreibung

Die zu erwartenden Starkregenereignisse und den daraus resultierenden Uberschwemmungen insbesonde-
re in den regenreichen Sommermonaten gilt es im Rahmen einer Klimaanpassungsstrategie entgegenzuwir-
ken. Der Dienstleistungsbetrieb analysiert aktuell die Kapazitatsengpéasse der Kanalisation und entwickelt
auf dieser Basis einen Plan zur Beseitigung der Engpasse. Zur Absicherung der zunehmenden und starke-
ren Starkregenereignisse sollten in diese Betrachtung zukinftig erwartete Regenmengen einbezogen wer-
den.

Hierfur kénnen fir das Stadtgebiet von Neu-Isenburg Starkregengefahrenkarten erstellt werden, die potenzi-
elle Starkregenereignisse im Rahmen einer 3D GIS-Analyse und auf Basis historischer Uberschwemmungen
untersuchen. Darauf aufbauend werden in einer Risikoanalyse geféahrdete Bereiche und Strukturen (Gebau-
de, Kanalsystem, ...) untersucht sowie ein Handlungskonzept erstellt, welches MalRnahmen zur Vermeidung
von Starkregenschaden beinhaltet.

Eine weitere MalBhahme im Handlungskonzept ist die Entsiegelung und Begriinung der Dach- und Freifla-
chen. So kann Regenwasser riickgehalten und zeitverzogert abgegeben werden. Die Griinflachen dienen
somit als Retentionsréume fur extreme Starkregenereignisse.

Handlungsschritte

B Recherche Fordermdglichkeiten (6ffentlich auf kommunaler Ebene, Landes- und Bundesebene)
B Erstellung einer Vorhabenbeschreibung fur die Konzepterstellung ,Starkregenmanagement*

B Verbindlicher politischer Beschluss zur Konzepterstellung

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-lIsenburg, Dezernat I, Dezernat I, Dezernat IV
B DLB Neu-Isenburg

Finanzierungs- und Forderungsmaglichkeiten

B Stadt Neu-lIsenburg

B Fdérderung von kommunalen Klimaschutz- und Klimaanpassungsprojekten® durch das Hessische Minis-
terium far Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz: die Mitgliedskommunen des
Projekts ,Hessen aktiv: Die Klima-Kommunen* erhalten héhere Forderséatze von 70 Prozent.

Bewertung der Mallnahme

Zeithorizont

MalRnahmenbeginn: Laufzeit: 3 — 5 Jahre Fristigkeit: mittelfristig
IV. Quartal 2019 danach Umsetzung
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

Projektkosten ca. 55.000€ keine Einsparung .




Malinahme 12
Erstellung einer Stadtklimakarte

Ziele

Zielgruppe: Birger/-innen, Stadt Neu-lsenburg

Fokus:

B Erarbeitung eines Leitbildes fir die Anpassung an den Klimawandel 2030
B Entwicklung einer Klimaanpassungsstrategie fir die Gesamtstadt

Beschreibung

Das Klima in der Stadt Neu-Isenburg ist insbesondere durch die dicht bebaute Innenstadt gepragt. Im Hin-
blick auf die zuklinftigen stadtklimatischen Anpassungen soll die Zufuhr von Frischluft in die Siedlungsraume
weiterhin gewahrleistet werden.

Hierzu soll in der Bestandsaufnahme die klimatische Situation (Temperaturen im Stadtgebiet, Kaltluftentste-
hungsgebiete, Frischluftstrome, Bioklima) in Neu-Isenburg ermittelt und Stadtklimakarten erstellt werden.

Die Identifikation der fur das Stadtklima maf3geblichen Strukturen sollen in der Stadtentwicklung und - pla-
nung zukunftig berlicksichtig werden. Hierfir ist die Entwicklung einer Klimaanpassungsstrategie fir die Ge-
samtstadt vorgesehen.

Handlungsschritte

B Recherche Férdermdglichkeiten (6ffentlich auf kommunaler Ebene, Landes- und Bundesebene)
B Erstellung einer Vorhabenbeschreibung fiir die Konzepterstellung ,Stadtklimakarte*

B Verbindlicher politischer Beschluss zur Konzepterstellung

Akteure / Verantwortliche

B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat |, Dezernat Il, Dezernat IV
B AOR/DLB Neu-Isenburg

Finanzierungs- und Forderungsmoglichkeiten

B Stadt Neu-Isenburg

B Foérderung von kommunalen Klimaschutz- und Klimaanpassungsprojekten® durch das Hessische Minis-
terium fr Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz: die Mitgliedskommunen des
Projekts ,Hessen aktiv: Die Klima-Kommunen® erhalten hdhere Fdrdersatze von 70 Prozent.

Bewertung der MalBhahme

Zeithorizont

Maflinahmenbeginn: Laufzeit: 2 Jahre Fristigkeit: mittelfristig
I1l. Quartal 2020 danach Umsetzung
Umsetzungskosten CO,-Einsparung Prioritat

Projektkosten ca. 40.000€ keine Einsparung D




8.10ldeenspeicher

Neben den MaRBnahmen im MalRnahmenkatalog sind zudem weitere MaRnahmenideen in einem Themen-
speicher entsprechend den Handlungsfeldern im Anschluss tabellarisch aufgefiihrt. Die in den Workshops
gesammelten Ideen sind unter Punkt 12.5. vollstéandig beigefugt. Dies sind Ansatzpunkte, welche als Mal3-
nahmenvorschlage nachrichtlich aufgefuhrt sind.

i Handlungsfeld

MaRnahmenidee

Ubergreifende Handlungsfelder und Offentlichkeitsarbeit

ISP Al

Kampagnen, Themenmarkte, Wettbewerbe —

ISP A2

ISP B1

ISP E1

ISP G1

ISP G2

ISP H1
ISP H2
ISP H4
ISP H5

Bildungsangebote zum Thema Energie ausbauen

Handlungsfeld: Nachhaltige Stadtverwaltung
Einflhrung von Standards fur die Sanierung / Neubau stadtischer Liegenschaften

Handlungsfeld: Klimaschutz in Unternehmen
Abwarme aus Betrieben nutzen

Handlungsfeld: ,,Mein“ Gebaude

Forderung der energetische Sanierung von Wohngebauden (Privateigentimer / GEWO-
BAU)

Bau von Plus-Energie-Hauser unterstiitzen

Handlungsfeld: Klimaschutz im Alltag

Best-Practice-Beispiele von Birger/innen vorstellen

Wettbewerb / Auszeichnung ,Klimaschutzer des Monats*
Einflhrung ,Aktionstag Klimaschutz® fur Burger/-innen
Kampagnen zu Energiespar-Checks fir Hauseigentimer / Mieter



9 Verstetigungsstrategie

Um den Klimaschutz zukunftsweisend und dauerhaft in der Kommune zu verankern ist dieser organisato-
risch in die Verwaltung einzubinden. Hierfur sollen die im Rahmen der Konzepterstellung entstandenen Kili-
maschutzgremien systematisch durch die Etablierung eines Akteursnetzwerkes und durch Bildung von
Teams zu den einzelnen Handlungsfeldern und der Installation eines Klimaschutzmanagements innerhalb
der Kommune manifestiert werden.

9.1 Netzwerk Klimaschutzakteure — Teams

Erfolgsfaktor im Klimaschutz ist die friihzeitige Einbindung lokaler Schliisselakteure aus Verwaltung, Politik,
Unternehmen und Zivilgesellschaft. Neben einem hohen MaRR an Verantwortung fiir lokale Belange verfiigen
diese Personen lber spezifisches Fachwissen und entsprechende Einflussméglichkeiten innerhalb der
Kommune, so dass deren Handlungen eine hohe Umsetzungswahrscheinlichkeit besitzen.

Im Rahmen der Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes konnten bereits zentrale Akteure ange-
sprochen und ihr Engagement aufgegriffen werden. Die Vernetzung der ortlichen Akteure soll weiter ausge-
baut werden. Dies erfolgt durch eine zielgruppenspezifische Ansprache der Akteure und Multiplikatoren so-
wie durch die Bildung von Arbeitskreisen. In der nachfolgenden Abbildung werden die relevanten Hauptak-
teure aufgezeigt.

Birger und
Biirgerinitiativen

Kommunale Vereine,
Unternehmen Verbande

Lokale Handel,
Energieversorger Handwerk

Regionale Gewerbe,
Banken Industrie

Hochschulen Land- und
Forstwirtschaft

informieren, beteiligen, kooperieren

Fraktionen, Religionsgemein-

Parteien schaften

Abbildung 37 - DIFU 2011: "Hauptakteure bei der Umsetzung des Klimaschutzes — Akteursnetzwerk”



Die Vernetzung der Akteure untereinander und deren Teilhabe an Klimaschutzaktivitdten sind von zentraler
Bedeutung. Die Stadt Neu-lsenburg fungierte hierbei als Lenkungsstelle und Gesamtorganisator und ver-
netzt die verschiedenen Bereiche und Akteure. Insbesondere folgende Akteure sollten hierbei fokussierte
werden:

B Stadtverwaltung

Wohnungsbaugesellschaft

Private Hauseigentiimer

Wirtschaft

Umwelt- und 6kologische Verkehrsverbande

In Neu-Isenburg gibt es bereits heute zahlreiche vorhandene Akteursnetzwerke, die sich mit den Themen
Klimaschutz und Energie beschaftigen. Es handelt sich hierbei um:
B Stadt Neu-Isenburg, Dezernat IV
B 10.4 Klimaschutz und Energiewende
B Arbeitsgruppe Klimaschutz
Stadt Neu-Isenburg, Stadtentwicklung und Bauberatung
Arbeitsgruppe Umweltschutz (seit 1982)
Arbeitsgruppe Radverkehr (seit 2010)
Arbeitsgruppe Klimaschutz (seit 2010)
Energienetzwerk Neu-Isenburg
Neu-Isenburger Ortsgruppe des Naturschutzbundes Deutschland (NABU)
Stadtwerke Neu-Isenburg (www.swni.de)
Birgerenergiegenossenschaft e.G. (http://www.buerger-energiegenossenschaft.de/)

Zudem wird in Neu-Isenburg eine offensive Offentlichkeitsarbeit im Bereich Klimaschutz betrieben. Die Stadt
Neu-Isenburg, Umweltverbénde und die Stadtwerke beteiligen sich an regelmafiig ausgerichteten Umwelt-
messen, binden Hessische Energiesparaktionen ein, organisieren Informationsveranstaltungen zum Thema
Blrgersolaranlagen, richten Wanderausstellungen zu verschiedenen Themen rund um den Klimaschutz
durch oder fihren Veranstaltungsreihen durch.



9.2 Klimaschutzmanagement

Klimaschutz ist eine Querschnittsaufgabe, die alle Aspekte des kommunalen Handelns umfasst. Die Umset-
zung der konkreten MalRnahmen aus dem MalRnahmenkatalog des Integrierten Klimaschutzkonzeptes beno-
tigt neben Umsetzungsbeschliissen im Magistrat ein kommunales Klimaschutzmanagement. Aufgrund der
vielfaltigen und umfangreichen Aufgaben im kommunalen Klimaschutzmanagement empfiehlt es sich eine
neue Stelle fiir das Klimaschutzmanagement zu schaffen.

Im MalRnahmenkatalog wurde aufgrund dessen die Einrichtung eines zentralen Klimaschutzmanagements
aufgegriffen. Gefordert wird der Einsatz des Klimaschutzmanagements als beratende Begleitung fir die Um-
setzung eines Klimaschutzkonzeptes im Rahmen der Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fiir Um-
welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit.

Das Klimaschutzmanagement befasst sich mit folgenden Aufgaben:

B Ansprechpartner im Thema Klimaschutz fir die Birgerinnen und Blrger

B Informationsweitergabe sowohl verwaltungsintern als auch extern tiber das Klimaschutzkonzept

B Koordinierung der Klimaschutz-Teams

B Jahrliche Erstellung eines Klimaschutz-Berichtes

Ziel ist es, verstarkt Klimaschutzaspekte in die Verwaltungsablaufe und in die Stadt Neu-Isenburg zu integ-
rieren. Hierzu soll das Klimaschutzmanagement einen Teil der MaRnahmen federfuhrend umsetzen und wei-
tere initieren. Letztere betreffen insbesondere MalRnahmen auf3erhalb des Zustandigkeitsbereiches der
Stadt. Das Klimaschutzmanagement ist in enger Zusammenarbeit mit weiteren Mitarbeitern der Stadtverwal-
tung mit den Inhalten des Klimaschutzkonzeptes und der Umsetzung der Mal3nahmen betraut.

Der Dezernat IV, Klimaschutzmanager, der im Dezernat IV ,Klimaschutz und Energiewende® angesiedelt
werden soll, bildet die zentrale Stelle bei der Umsetzung und dem Vorantreiben der Klimaschutzaktivitaten in
Neu-Isenburg. Die nachfolgende Abbildung veranschaulicht den Entwurf einer Organisationsstruktur, mittels
derer der Klimaschutz in der Stadt Neu-Isenburg verankert werden kann.

Magistrat /

Stadtwerke
Politische Gremien
Neu-Isenburg
Informieren & beraten
Schaffung organlsatorlscher und rbeltsgrUPpe Klimaschutz /
finanzieller Rahmenbedingungen, (Steuerungsgremium)
Anweisung zur Umsetzungen Informationsaustausch,
Beratung & Projektumsetzung
Entwu:klung von Strategien
Dezemate Steuerung von Projekten GEWOBAU
Stadt Neu-Isenburg
Dezerant | - FB 10.4/61/65.2 Extern:

Dezernat Il - FB 10.1 K||maschutzmanagement Offentlichkeitsarbeit;
Dezernat IV

Beratung, Férderung,
Projektumsetzung

Dezernat Ill - FB 41.2 / 2.2

Intern: »Klimaschutz und Energiewende* —
Austausch, Informationsweitergabe,
aemeinsame Proiektumsetzuna . K"maschutzakteure

i Informieren & Austausch Unternehmen
Landkreis / Verbande und Vereine
i Schulen und Kindergarten
Reglonalverband Beratung & Unterstiitzung &

Bildungseinrichtungen

Ideen, Vorschlage, Anregungen, Biirger/-innen

Projektumsetzung

v

Teams
»Klimafreundliche Stadtverwaltung” — ,,Klimaschiitzende Stadtentwicklung“ — ,Klimafreundliche Mobilitat" —
»Mein Gebdude" — ,,Regenerative Energieerzeugung*

Abbildung 38 - Verankerung des Klimaschutzmanagements in Neu-lsenburg



Die Klimaschutzaktivitaten sollen Uber den Forderzeitraum von zunéchst drei Jahren hinaus kontinuierlich
verfolgt werden. Die Forderung einer Stelle als Klimaschutzmanager erfolgt im Regelfall mit 65% fur drei
Jahre. Eine Co-Finanzierung des Eigenanteils durch Dritte ist méglich. Auf Antrag ist die Verlangerung der
Forderung um weitere zwei Jahre fiir Anschlussvorhaben mdéglich. Je nach Haushaltlage der Kommune gibt
es hierfiir gibt es eine Férderquote von 40% bis 56%. Die Einstellung des Klimaschutzmanagers/-erin muss
spatestens drei Jahre nach Fertigstellung des Klimaschutzkonzeptes erfolgen. Ebenso missen in diesem
Zeitraum MaRnahmen aus dem Konzept umgesetzt werden. Empfehlenswert ist eine zeithahe Einstellung
des Klimaschutzmanagers.

Die Durchfiihrung einer ausgewdhlten KlimaschutzmafRnahme kann einmalig innerhalb der 18 Monaten des
Bewilligungszeitraumes der Forderung einer Stelle fur das Klimaschutzmanagement oder des Anschlussvor-
habens beantragt werden. Grundvoraussetzung ist, dass diese MalRnahme Teil des Klimaschutzkonzeptes
sein und ein direktes CO,-Minderungspotenzial von mindestens 70% aufweisen. Begrenzt ist die Forderung
auf 50% der Investitionskosten und gedeckelt bis zu einer HOhe von maximal 200.000€.

Fur die Offentlichkeitsarbeit ist ebenfalls eine Férderung von 65% bis zu einer maximalen Hohe von
20.000€ maoglich.

9.3 Regionale Wertschopfung

Die fur die Stadt Neu-Isenburg entwickelten MalRnahmen zum Klimaschutz verfolgen allesamt das Ziel einer
nachhaltigen und signifikanten Reduktion der klima- und gesundheitsschadlichen Treibhausgase.

Zudem ist der Ausbau der erneuerbaren Energien und die Umsetzung von Energieeffizienzmalinahmen
nicht nur gut fur das Klima, sondern auch fir die kommunalen Kassen (Steuern, Beteiligung an Blrgerener-
gie-Anlagen, ...). Die volkswirtschaftlichen Effekte ergeben sich direkt und indirekt aus den Klimaschutz-
mafRnahmen und werden anhand der zu erwartenden Investitionen, Energiekosteneinsparungen und den re-
sultierenden Steigerungen in der Unternehmensproduktivitat abgeschatzt. Frei werdende Finanzmittel (ins-
besondere bei Amortisierung der Investition) kdnnen sich ebenfalls positiv auswirken. Zusammen mit den di-
rekten Beschéaftigungseffekten ergeben sich positive Arbeitsmarkteffekte fir regionale Handwerksbetriebe
und Dienstleister. Ziel sollte es sein, einen mdglichst groRen Anteil der Wertschdpfung in der Stadt zu bin-
den. Die regionale Wertschépfung generiert aus den Steuern an die Kommune, den Unternehmensgewinnen
und dem Einkommen.

Werden beispielsweise Solaranlagen im Stadtgebiet installiert, so profitiert die Stadt durch héhere Steuer-
einnahmen und die Belebung der Wirtschaft. Fiur die Installation, Wartung und Betrieb der Anlagen werden
u.a. Anlagenhersteller, Dachdecker, Heizungsbauer, Fassadenbauer, Schornsteinfeger, Versicherungs- und
Entsorgungsunternehmen benétigt. Zudem sind Planungsbiiros, Architekten, Versicherungsunternehmen,
Verwaltungsgesellschaften und Banken im Gesamtprozess involviert. Kommen die genannten Stakeholder
aus der Region, werden hier Arbeitsplatze geschaffen und die Kaufkraft der Birger gesteigert. Die Stadt hat
zusétzliche Einnahmen durch Einkommens- oder Gewerbesteuer.

Im Verkehrssektor wurde nachgewiesen, dass der Umweltverbund je Personenkilometer deutlich geringere
externe Kosten (z.B. Larmschutz, Unfallpravention und Umweltverschmutzung/Luftreinhaltung) verursacht
als der Motorisierte Individualverkehr (MIV) (Quelle: Studie ,Externe Kosten des Verkehrs in Deutschland®
(Infras 2007). Erfolgt eine Anderung des Modal-Split durch die Reduktion des MIV und die Verlagerung auf
den Umweltverbund, so entlastet dies ebenfalls den stadtischen Haushaltsetat und die regionale Wirtschaft
von externen Kosten.



Faktoren der regionalen Wertschopfung
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Abbildung 39 - Faktoren der regionalen Wertschdpfung
Quelle: unendlich-viel-energie.de

Diese wirtschaftlichen Effekte wurden auf Basis der Potenzialanalyse flr Erneuerbare Energien und der Ge-
baudesanierung ermittelt.

Laut einer Studie des Instituts fur 6kologische Wirtschaftsforschung 16W (Stand: April 2014) im Auftrag von
Greenpeace Deutschland wird die Wertschdpfung durch erneuerbare Energien im Jahr 2020 bundesweit bei
ca. 15,2 Mrd. € liegen. Fir die Stadt Neu-lsenburg ist die Solarenergie die relevante regenerative Energie-
gewinnungsform. Werden die Ergebnisse aus der Studie der 16W auf die Daten von Neu-Isenburg ange-
wandt, so ergibt sich eine maximale Wertschopfung aus Solarstrom aus Photovoltaik-Dachanlagen in Héhe
von 244.051 € im Jahr 2020. Davon entfallen rund 218.051 € auf die kommunale Wertschépfungskette. Die
vermiedenen Treibhausgase belaufen sich auf 4.381 Tonnen.

Auf Grundlage der Potenziale und der MalRnahmen kénnen wirtschaftliche Effekte durch die energetische
Gebaudesanierung in Hohe von 10 Mio. € bis zum Jahr 2030 erwartet werden. Das entspricht einem durch-
schnittlichen Wert von 723.888 € pro Jahr (Quelle: Online-Wertschopfungsrechner fur die energetische Ge-
baudesanierung des 16W, dem Institut flr 6kologische Wirtschaftsforschung und der difu, Deutsches Institut
fur Urbanistik — Online: https://wertschoepfungsrechner.difu.de/rechner/ ).
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10 Controlling

Mittels Controlling-Konzept werden die Rahmenbedingungen fiir die kontinuierliche Erfassung und Auswer-
tung der Energieverbrauche und der Treibhausgasemissionen dargestellt. Dies umfasst zum einen die
Uberprufung der Wirksamkeit der MaRnahmen in Hinblick auf die Erreichung der Klimaschutzziele der Stadt
Neu-Isenburg und zum anderen die Entwicklung der Energie- und CO,-Bilanz.

10.1Fortschreibbare Energie- und CO,-Bilanz

Die Entwicklung der Energieverbrauche, die Energieerzeugung sowie die CO,-Emissionen kdnnen mittels
Fortschreibung der Treibhausgasbilanz untersucht werden.

Die fur das Integrierte Klimaschutzkonzept erstellte Energie- und CO,-Bilanz sollte regelmafig (mindestens
alle drei Jahre) aktualisiert bzw. fortgeschrieben werden. Um dies mit tGberschaubarem Aufwand umsetzen
zu kdnnen, sollte hierbei auf das bereits im Rahmen des Integrierten Klimaschutzkonzepts verwendeten On-
line-Tools ECOSPEED Region zurtickgegriffen werden.

Um den kommunalen Klimaschutz in der Stadt Neu-Isenburg und den in diesem Zusammenhang entwickel-
ten MalRnahmen weiter voranzutreiben wird zudem erganzend empfohlen, das ,Benchmark Kommunaler
Klimaschutz® (http://www.benchmark-kommunaler-klimaschutz.de/Home.172.0.html) zu verwenden. Das
kostenlose Instrument ermdglicht einen direkten Vergleich der eigenen Klimaschutzaktivitdten bzw. deren
Ergebnisse mit nationalen Durchschnittswerten oder mit anderen Kommunen. Uber das Benchmark kénnen
die beteiligten Kommunen schnell und einfach erkennen, wo sie sich im Vergleich zu anderen Kommunen
befinden und in welchen Bereichen noch Nachholbedarf in Sachen Klimaschutz besteht. Es wird vorge-
schlagen, dass dem zukinftigen Klimaschutzmanager der Stadt Neu-lsenburg das Benchmark fir das ge-
samte Stadtgebiet erstellt und in regelmafigen Abstanden (z. B. halbjéhrlich) ein Daten-Update durchfihrt.

Fur die Aktualisierung der Energie- und CO,-Bilanz sollte der Klimaschutzmanager der Stadt Neu-lsenburg
verantwortlich sein.

Die aktualisierte fortgeschrieben Energie- und CO,-Bilanz sollte im Rahmen einer 6ffentlichen Veranstaltung
oder auf der Homepage der Stadt Neu-Isenburg und tber die lokale Presse bzw. soziale Medien kommuni-
ziert werden.

10.2MalBnahmen-Controlling

Im Rahmen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes fiir die Stadt Neu-Isenburg wurden Klimaschutzziele de-
finiert und ein MaRnahmenkatalog entwickelt, in dem kurz-, mittel- und langfristige Mal3hahmen zur nachhal-
tigen Reduktion der CO,-Emissionen und zur Energieeffizienzsteigerung aufgefuhrt sind. Um sicherzustellen,
dass die vorgesehenen MalRhahmen umgesetzt werden und die Stadt Neu-Isenburg die Klimaschutzziele er-
reichen, bedarf es einer regelmaRigen Uberpriifung mit Hilfe eines Controlling-Instruments. Ziel ist die Schaf-
fung eines Informationssystems, uber das die Stadt die Offentlichkeit und alle weiteren Akteure in regelma-
RBigen Abstanden Uber den Umsetzungsfortschritt und —erfolg (d.h. die Zielerreichung) der MalRnahmen in-
formieren und Uberprufen kdnnen (siehe auch MaRnahme A2).

Das Controlling wird mit Hilfe des Tabellenkalkulationsprogramms Microsoft Excel durchgefiihrt und erfordert
keine zusatzliche Software-Anschaffung seitens der Stadt. Die im MaRhahmenpaket festgelegten Aktivitéaten,
Verantwortlichkeiten, Zeithorizonte und Kosten werden regelméaRig Uberprift und die Ausgangssituation so-
wie der aktuelle Stand festgehalten und bewertet. Nach Abschluss jeder MaRnahme wird eine Endbewer-
tung hinsichtlich Zielerreichung und CO,-Einsparung vorgenommen. Es wird vorgeschlagen, dass ein Klima-
schutzmanager in der Stadt Neu-Isenburg eingestellt wird, der neben der Umsetzung des Klimaschutzteil-
konzeptes auch fur das Controlling verantwortlich ist (sieche MaRnahme Al).

Der aktuelle Stand der Umsetzung wird zudem in einem halbjéhrlichen Statusbericht dokumentiert. Dieser
enthalt folgende Angaben hinsichtlich der Umsetzung der Mal3nahmen:

B Detaillierte Beschreibung der Mal3nahmen

Verantwortlichkeiten (Akteure, Aufgaben, Personalbedarf)

Zeithorizonte

Angaben zum Budget bzw. des fiir die jeweilige MaRnahme bisher aufgebrauchten Budgets

Stand der Umsetzung / MaRnahmenfortschritt in %

Zwischenergebnis/Ergebnis und Zwischenbewertung/Endbewertung der (noch nicht) abgeschlossenen
MaRnahmen (insbesondere erreichte CO,-Reduktion und Zielerreichung)



Die Daten und Werte der Statusberichte werden aus der Excel-Tabelle entnommen.

Um die regelméaRige Uberpriifung zu erleichtern, wurde im Rahmen der Konzepterstellung ein Controlling-
Formular entwickelt. Das Formular kann zum halbjahrlichen Abgleich des Soll/Ist-Zustandes verwendet wer-
den und dient als Grundlage fir die Einarbeitung der Werte in das Tabellenkalkulationsprogramm. Die Con-
trolling- Formulare kénnen durch den zukiinftigen Klimaschutzmanager der Stadt Neu-Isenburg an die Maf3-
nahmentrager / Akteure / Teams ausgegeben und durch diese ausgefillt werden. Anschlieend werden die
Inhalte der Formulare durch den Klimaschutzmanager in die Excel-Datenbank Ubertragen.

In den Controlling-Formularen werden u.a. folgende Informationen abgefragt:

B  Monetare Informationen: eingesetzte Fordermittel, eingesetzte Eigenmittel, eingesetzte Drittmittel;
Summe der eingesetzten Mittel

B Stand der Umsetzung: bisher durchgefuhrte Aktivitdten/Malinahmen, ggfls. Abweichung von der ur-

springlichen Planung und hieraus entstehende Veranderung der Zielerreichung

Zeithorizont: voraussichtlicher Abschluss der MaBnahme

Bisherige CO,-Reduktion

weitere Indikatoren* zur Uberpriifung der Zielerreichung

Nicht messbare, subjektive Indikatoren: z. B. Kommunikationseffekte, Imagegewinn, Wertschopfungs-

steigerung

Uber das Controlling kann die Stadt Neu-Isenburg seine Anstrengungen in Sachen Klimaschutz gezielt steu-
ern und bei Bedarf GegenmalRnahmen ergreifen, falls die Umsetzung und die Zielerreichung in Gefahr sind.
Denkbar ist zum Beispiel die rechtzeitige Einplanung zusétzlicher Finanzmittel, um die Klimaschutzziele zu
erreichen. Das Controlling-Instrument erlaubt auch eine regelméaRige Berichterstattung tber die Presse oder
den Web-Auftritt der Stadt. Hierzu wird eine eigene Rubrik auf der Homepage der Stadt erstellt, die Gber die
aktuellen Fortschritte informiert.

Die Stadt Neu-Isenburg hat sich im Jahr 2010 durch den Beitritt zu dem Projekt der Hessischen Landesre-
gierung ,Hessen aktiv - 100 Kommunen fir den Klimaschutz* das Ziel gesetzt, aktive Klimaschutzpolitik zu
betreiben. Im Aktionsplan 2012--2016 wurden konkrete Ziele und Malihahmen zur Reduzierung von Treib-
hausgasen festgelegt. Im Rahmen des Bindnisses ist eine jahrliche Berichtpflicht zu kommunalen Aktivita-
ten im Klimaschutz verpflichtend und dient somit ebenfalls als Controlling-Instrument. In einem jahrlichen
Kurzbericht erfolgen durch die Fachstelle in einem vorstrukturierten Bericht abgeschlossene, laufende und
fur die Zukunft geplante MalRnahmen der Kommunen. Dieses Formular ermdglicht es, das kommunale En-
gagement zu Klimaschutz und Klimawandelanpassung transparent darzustellen.



11 Kommunikationsstrategie — Offentlichkeitsarbeit und Beteiligungs-
prozesse

Kommunaler Klimaschutz braucht Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit, denn er ist eine gesamtgesell-
schaftliche Aufgabe mit Akteuren aus Verwaltung und Politik aber auch den Birgerinnen und Blrgern. Um
diese Aufgabe gerecht zu werden, ist es erforderlich, Informationen auszutauschen, Zusammenarbeit zu or-
ganisieren, Verstandigung Uber Aktivitdten herzustellen und fir weitere Unterstiitzung zu werben.

Die Stadt Neu-Isenburg hat bereits bei der Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes einen aktiven
Beitrag zur Offentlichkeitsarbeit durch verschiedene Akteursbeteiligungsformen und Ansprachewege (Work-
shops, Expertengesprachen, Presse, Homepage, Interviews, ...) geleistet. In der Umsetzungsphase im An-
schluss an das Klimaschutzkonzept sollen zur Bekanntmachung der geplanten, laufenden und bereits abge-
schlossenen MaRnahmen eine umfangreiche Offentlichkeitsarbeit seitens der Stadt Neu-lsenburg vorgese-
hen. Hierdurch soll Transparenz geschaffen und die Bevolkerung, Unternehmen sowie alle weiteren Interes-
sengruppen Uber die Aktivitdten und Vorhaben der Stadt Neu-Isenburg informiert werden. Vorrangige Ziel-
setzung der Kommunikationsstrategie ist es, ein breites Bewusstsein fir die Wichtigkeit des Klimaschutzes
bzw. eines klimafreundlichen Verhaltens und der geplanten Malnahmen zu schaffen, Hemmnisse und Wi-
derstande zu minimieren (siehe auch MalRnahme A3) und eine aktive Unterstitzung und Mitarbeit seitens
der Bevdlkerung zu erzielen. Zudem sollen die Blrgerinnen und Birger, die Unternehmen, Energieversor-
ger, Stadtwerke und andere Institutionen zum Nachahmen durch eigene Aktivitadten angeregt werden.

Die Offentlichkeitsarbeit fiir die Klimaschutzaktivitdten im Stadtgebiet von Neu-Isenburg ist sehr breit gefa-
chert und soll auf verschiedenen Wegen stattfinden, um alle Bevélkerungsgruppen zu erreichen und fur den
Klimaschutz zu begeistern. Dabei kénnen verschiedene Methoden fur den Beteiligungsprozess in Abhangig-
keit der Zielgruppe und der Einbindungsintensitat eingesetzt werden.
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Abbildung 40 - DIFU 2011 und eigene Darstellung “Einbindungsintensitét in die Offentlichkeitsarbeit”

Um alle Themen- und Handlungsfelder aus dem Klimaschutzkonzept in der Offentlichkeit kommunizieren zu
kénnen, bedarf es einer zielgruppenspezifischen Ansprache, Systematik und Ausarbeitung des Kommunika-
tionskonzeptes und der entsprechenden Auswabhl der individuellen Medien als Informationsquelle fur die je-
weilige Zielgruppe. Insgesamt sollte die Marketingstrategie der Stadt Neu-Isenburg den Klimaschutz starker
einbinden. Schon jetzt erfolgt eine aktive Presse- und Offentlichkeitsarbeit durch wochentliche Pressekonfe-
renzen. Der Klimaschutz ist bereits hier integrativer Bestandteil der Offentlichkeitsarbeit und spielt eine wich-
tige Rolle.



Printmedien und Neu Medien

Ein wichtiger Baustein in der Kommunikation nach auf3en stellt eine umfangreiche
Pressearbeit dar. Sobald Aktivitaten abgeschlossen wurden oder in Kirze anste-
hen, erfolgen Veroffentlichungen in lokalen Tageszeitungen, Amtsblattern sowie
weiteren ausgewdahlten Printmedien (z.B. Frankfurter Neue Presse / Neu-
Isenburger Neue Presse (sdp.fnp.de), Neu-lsenburger Extrablatt, Neu-Isenburg

Stadtpost, Der Isenburger, Offenbach-Post). Hierdurch wird ein breites Publikum in
Neu-Isenburg erreicht.

TV
In Zeiten der Digitalisierung sind jedoch nicht nur Print-, sondern auch neue Medi-
en bei der Verbreitung von Informationen von herausragender Bedeutung. Um

auch jungere Generationen fur die Themen Klimaschutz und Energiewende zu be-
geistern, sollen daher auch das Internet und soziale Netzwerke genutzt werden. Al-
le Aktivitaten rund um das Integrierte Klimaschutzkonzept werden auf der Home- Flyer

page Stadt Neu-lsenburg verdéffentlicht. Hierzu existiert unter der Rubrik ,Leben
und Wohnen“ in der Kategorie ,Klima und Energie“ ein Themenpunkt ,Integriertes
Klimaschutzkonzept®. Alle relevanten Informationen zum Thema Klimaschutzkon-
zept sind hier auffindbar. Dazu zahlen geplante, aktuell laufende und bereits abge-
schlossene MalRhahmen sowie Flyer und Informationsmaterial rund um das Thema
Klimaschutz. Auch zuklnftige Termine und Veranstaltungen werden Uber die
Stadt-Homepage publiziert.

Neben der Homepage der Stadt Neu-lsenburg dient das soziale Netzwerk Face-
book als Informationslieferant fur die jingere Generation. Die Stadt kdnnte ein ei-
genes Facebook-Profil erstellen. Dieses Profil kann zukunftig gezielt zur Streuung
klimarelevanter Informationen genutzt werden. Sobald neue Informationen auf der
Stadt-Homepage veréffentlicht werden, kann lGber Facebook darauf aufmerksam
gemacht und gezielt darauf verlinkt werden.

Funk und Fernsehen

Bei grolieren Events und Veranstaltungen ist geplant, lokale Radioanstalten und Abbildung 41 - Medienein-
regionale Fernsehsender (z. B. hr-Fernsehen / Maintower / Hessischer Rundfunk  pindung

oder Rhein-Main TV) fur eine Berichterstattung zu mobilisieren. Hierdurch kann ei-

ne grol3e Reichweite in der Bekanntmachung geplanter und durchgefiihrter Aktivitaten erzielt werden.

Auch die Entwicklung eines Imagefilmes ,Klimaschutz in der Stadt Neu-Isenburg“ ist denkbar. Der Film sollte

samtliche Nachhaltigkeitsaspekte beriicksichtigen und kénnte auf der Homepage der Stadt, aber auch auf
Messen, Ausstellungen, im Lokalfernsehen oder z. B. im Kino gezeigt werden.

Flyer und Broschiren

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit sollen themenbezogene Flyer, Infohefte und Broschiren (z. B. ,Was ist
eine Burgerenergiegenossenschaft, ,Energiesparbichle® oder ,Klimasparbuch Neu-lsenburg 2018%) sowie
allgemeines Informationsmaterial zum Thema Erneuerbare Energien, Klimaschutz und Energiewende entwi-
ckelt und bereitgestellt werden. Die Flyer und Informationen liegen bei der Stadtverwaltung sowie bei Veran-
staltungen aus und stehen auf der Homepage der Stadt Neu-Isenburg zum Download zur Verfligung.

Veranstaltungen und Events

Zusétzlich zu den Veroffentlichungen im Internet und den Printmedien sollen in regelmafigen Abstanden In-
formationsveranstaltungen, Ausstellungen, Workshops, Fachvortrdge und Seminare zu den Themen erneu-
erbare Energien, Klimaschutz sowie Energieeinsparung und —effizienz angeboten werden. Zielsetzung ist
eine maximale Identifikation aller Bevolkerungsgruppen mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept.

In der Vergangenheit wurde unter anderem der Messekongress ,,Quo Vadis — Stadt der Zukunft® unter dem
Fokus des Klimawandels durchgefuhrt. Alternativ kdnnten auch ein ,Klimaschutztag der Stadt Neu-Isenburg*
bzw. Klimaschutzaktionen bzw. -veranstaltungen am Hessischen Tag der Nachhaltigkeit durchgefuhrt wer-
den. Sie sollten auch im Aktivitditen-ompass ( http://www.hessen-nachhaltig.de/de/aktivitaestenkompass.html )
verdffentlicht werden.



http://www.hessen-nachhaltig.de/de/aktivitaetenkompass.html

Im Rahmen dieser Veranstaltungen sollte ein Rickblick auf bereits durchgefiihrte Malinahmen und die bis-
her erreichte CO,-Reduktion erfolgen. Aul3erdem wird erlautert, welche MaRnahmen sich derzeit in der Um-
setzungsphase befinden und welche Projekte firr die Zukunft geplant sind. Durch die Mitwirkung von Akteu-
ren und Offentlichkeit kdnnen weitere MaRnahmenvorschlage diskutiert und in den bereits bestehenden
MafRnahmenkatalog aufgenommen werden.

Da die Folgen des Klimawandels und die Notwendigkeit der Energiewende vor allem nachfolgende Genera-
tionen betreffen, sollte bereits bei den Kleinsten mit entsprechender Aufklarungsarbeit begonnen werden.
Wenn die junge Generation mit einem entsprechenden Selbstverstéandnis in Sachen Klimaschutz, Nachhal-
tigkeit und Energiewende heranwéchst, gelingt die Klimawende langfristig sehr viel leichter. Aus diesem
Grund ist geplant, dass auch Bildungseinrichtungen wie Schulen und Kindergarten die Themen Klimaschutz,
erneuerbare Energien und Nachhaltigkeit aufgreifen und mit eigenen Projekten thematisieren. Die Stadt
Neu-Isenburg konnte entsprechende Projekte durch Sachmittel wie Informationsmaterial, Broschiren und
Flyer, aber auch durch finanzielle Mittel unterstttzen.

Dariliber hinaus mdchten sich die Stadt Neu-Isenburg auch bei bundes- und landesweiten Events, Aktionen
und Angeboten rund um das Thema Klimaschutz engagieren. Hierzu zahlt z. B. eine Beteiligung beim Hes-
sischen Tag der Nachhaltigkeit, der im Jahr 2018 am 06. September stattfinden wird. Auch bei anderen Mit-
mach-Aktionen wollen sich Stadt durch eigene Angebote einbringen und damit ihre Unterstiitzung der Kli-
mawende in die Offentlichkeit tragen.

Ein weiteres Mittel, das sowohl Birger als auch Kommunen zum Nachahmen bewegen kann, ist die regel-
maRige Vorstellung von Klimaschutzpionieren. Zu samtlichen Klimaschutzthemen kdnnen Klimaschutzpio-
niere ihre Erfahrungen vorstellen. Die Prasentation konnte im Rahmen der geplanten Klimaschutzveranstal-
tungen der Stadt, in der Lokalpresse oder dem Internet erfolgen (z.B. Kurz-Videos auf Youtube). So kénnte
z. B. ein leidenschaftlicher Besitzer eines Elektroautos einen Erfahrungsbericht geben und andere Burger
von dieser Mobilitatsform Uberzeugen. Die Einbringung der Klimaschutzpioniere stellt ein wichtiges Instru-
ment in der Offentlichkeitsarbeit dar, da diese oftmals selbst aus der Biirgerschaft kommen, (iber ihre eige-
nen Erfahrungen berichten, Widerstdnde brechen, Hemmnisse minimieren und andere zum Nachahmen
bewegen kénnen.

Unterstltzung von Engagement durch Anreizsysteme

Ein weiteres Instrument der Offentlichkeitsarbeit ist die Durchfiihrung von Klimaschutzwettbewerben. Hier
konnte man z. B. die Burgerinnen und Birger oder Unternehmen auszeichnen, die in den ersten drei Jahren
nach Abschluss des Integrierten Klimaschutzkonzeptes die grof3ten Wachstumsraten in Bezug auf die er-
neuerbare Energieerzeugung oder Energieeffizienz erreicht haben. Auch fir Privatpersonen kann durch ver-
schiedene Anreizsysteme ein attraktives Angebot generiert werden. So kdnnte die Stadt Investitionszu-
schisse fur die ersten 100 durch Privatpersonen errichteten Grindéacher, Photovoltaik-Anlagen oder Klein-
windkraftanlagen anbieten. Durch die Anreizsysteme entsteht — analog zur Abwrackpramie im Jahr 2009 o-
der zur aktuellen Kaufpramie fir Elektroautos — ein Wettbewerb zur Erlangung der Zuschiisse innerhalb der
Bevolkerung. Ein positiver Aspekt dabei ist, dass das Bewusstsein fur Klimaschutz, erneuerbare Energien
und Nachhaltigkeit in der Bevolkerung gescharft und die Identifikation mit der Thematik gestarkt wird.

Vernetzung

Kommunikation im Klimaschutz vollzieht sich im Gesprach mit zahlreichen verschiedenen Partnern. Deshalb
baut die kommunale Offentlichkeitsarbeit auf Netzwerke mit unterschiedlichsten Akteuren wie beispielsweise
Fachleuten und Experten des Klimaschutzes, Verantwortlichen in der Wirtschaft und der Politik sowie den
Medien und engagierte Birgerinnen und Birger. Innerhalb der Netzwerke wird lokal, regional und lberregi-
onal kommuniziert. Erfahrungen und Neuigkeiten werden ausgetauscht, neue Kooperationen geschlossen
und gemeinsam innovative Losungen entwickelt und umgesetzt. Die Beteiligten wirken als Multiplikatoren,
die die Erkenntnisse weiterreichen. Damit ist eine breite Basis fur Klimaschutzstrategien gegeben.

Die kommunale Seite kann in der Zusammenarbeit Vertrauen gewinnen und neue Impulse geben, wobei sie
die Grundsétze der Offenheit, der Transparenz und der Verbindlichkeit berticksichtigt. Die Stadt bietet konti-
nuierliche schriftliche Mitteilungen, gegebenenfalls themenspezifisch unterschieden, als Rundschreiben /
Newsletter an.

In der Stadt Neu-Isenburg existiert bereits eine enge Vernetzung der klimaaktiven Akteure im Rahmen der in
der Stadt Neu-Isenburg etablierten ,Arbeitsgruppe Klimaschutz®, welche auch an der Erarbeitung des vorlie-



genden Integrierten Klimaschutzkonzeptes mitgewirkt hat. Eine Ausweitung der Aktivitaten der ,Arbeitsgrup-
pe Klimaschutz® ist erstrebenswert. Mitglieder der Arbeitsgruppe kdnnen sowohl bei Veranstaltungen prasent
sein, (Energie-) Beratungsgesprache und Fachvortrage anbieten sowie Infostdnde und Ausstellungen orga-
nisieren. Im Rahmen von regelmafigen Sitzungen der ,Arbeitsgruppe Klimaschutz* werden die Mitglieder
die Themen und Schwerpunkte der weiteren Offentlichkeitsarbeit besprechen und die bereits durchgefiihrten
bzw. geplanten KlimaschutzmaRnahmen der Stadt diskutieren und auf Zielerreichung tGberprufen.

Im Rahmen der Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes ist zudem die Bildung von Teams fir einzelne The-
menbereiche und Handlungsfelder vorgesehen.
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12.3Aktuelle Forderprogramme der Stadt Neu-Isenburg

12.3.1 Offentliche Forderprogramme

Finanzielle Unterstliitzung vom Staat: Zinsvergunstigte Sanierungskredite und direkte Zuschtisse fur
Selbstfinanzierer sind tber die Kreditanstalt fir Wiederaufbau (KfW) fir Komplettsanierungen oder
auch fur EinzelmaBnahmen zu erhalten. Auch Eigentiimergemeinschaften kdnnen seit Herbst 2014
in Hessen bei der WiBank einen Kredit beantragen. Die Forderung muss vor Sanierungsbeginn
durch einen zertifizierten Energieberater beantragt werden.

Das Bundesamt fuir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA) férdert die Nutzung erneuerbarer Ener-
gien und gibt mit dem Programm ,Vor-Ort-Beratung® attraktive Zuschiisse fiir die Erstellung eines
energetischen Sanierungskonzepts durch zertifizierte Energieberater.

,Grin in der Stadt” - https://www.gruen-in-die-stadt.de/foerdercheck/hessen/klimaschutzprojekte/
,Richtlinie des Landes Hessen zur Férderung von kommunalen Klimaschutz- und Klimaanpas-
sungsprojekten sowie von kommunalen Informationsinitiativen®

12.3.2 Forderprogramme der Stadt Neu-Isenburg

Photovoltaikanlagen - Der Zuschuss betragt 250 € pro Kilowatt (kW) installierter Leistung (Ober-
grenze 1.250 € je Anlage).

Effiziente Warmepumpen - Diese Technik nutzt die im oberflachennahen Bereich (bis in Tiefen von
400 m) vorhandene Warmeenergie. Pauschale Férderung 1.000 € oder 2.000 € je nach Anlagentyp.
Thermische Solaranlagen — Der Zuschuss betragt 100 € pro m?, maximal 1.000 € pro Liegenschaft
Bau von Zisternen bzw. Regenwasseranlagen fir Bewasserung oder als Brauchwasser - Der Zu-
schuss betragt 50% der nachgewiesenen Kosten, maximal 2.000 € pro Liegenschaft.

Wichtig: Die Antragstellung muss vor Beginn der BaumalRnahme erfolgen.

12.3.3 Weitere Programme

Schallschutzprogramm fiir den Flughafen Frankfurt - Sofern sich Ihr Grundstiick innerhalb der Tag-
Schutzzone 1 oder der Nacht-Schutzzone befindet, kdnnen Aufwendungen fir Schallschutzfenster
erstattet werden. Naheres finden Sie auf unserer Homepage.

Heizungspumpen-Programm der Stadtwerke Neu-Isenburg. - Alte Pumpen werden zu glunstigen
Konditionen durch effiziente Heizungspumpen ersetzt. Kontakt — Energieberatung Stadtwerke, Tel.
(06102) 246-278.


https://www.gruen-in-die-stadt.de/foerdercheck/hessen/klimaschutzprojekte/

INTEGRIERTES KLIMASCHUTZKONZEPT FUR DIE STADT NEU-ISENBURG

12.4Beispiel fur ein Controlling — Formular

Malnahmentitel

Grundachkataster Stadt Neu-Isenburg

Beschreibung der Mal3nahme

Erstellung eines flachendeckenden Griindachkatasters fur die Stadt Neu-Isenburg

Verantwortlichkeit
Klimaschutzmanager Stadt Neu-Isenburg

Malnahmenbeginn und voraussichtliches —ende

August 2018 — Dezember 2018

Gesamtkosten der MalBhahme
15.000 €

Gesamtbudget (verfiigbare Eigenmittel) zur Finanzierung der Mallnahme / bisher aufgebrauchtes
Budget

15.000€/0 €

Evtl. Eingesetzte Fordermittel zur Finanzierung der Malinahme
0€

Evtl. Eingesetzte Drittmittel zur Finanzierung der MaBnahme
0€

Stand der Umsetzung (MaBnahmenfortschritt in %); ggfls. Abweichung von der urspriinglichen Pla-
nung

Anbieter von Griindachkatastern wurden angefragt und Angebote eingeholt.
Auftragsvergabe soll im September 2018 erfolgen (MalRnahmenfortschritt 10%)

(Zwischen)Ergebnis / (Zwischen)Bewertung der Malinahme

Nach Sichtung der Angebote steht einer fristgerechten Erfillung der Mal3Bnhahme bis Dezember 2018 nichts
im Wege.

(bisherige) CO,-Reduktion / sonstiger Indikator zur Zielerreichung

Keine CO,-Reduktion messbar;

sonstiger Indikator - Steigerung der Griindacher / Anzahl: Erst nach Abschluss des Grundachkatasters
messbar

Ggfls. nicht messbare Indikatoren
Hohe Nachfrage der Burger, wann Griindachkataster abgeschlossen / verfuigbar / online ist

KLARLE GMBH, WEIKERSHEIM SEITE 116



12.5Vorlaufiger MalBnahmenkatalog — Ergebnisse aus den Workshops

Integriertes Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Neu-Isenburg
Vorlidufiger MaBnahmenkatalog

Handlungsfeld: "Klimafreundliche Stadtverwaltung"
Ubergeordnet / Offentlichkeitsarbeit

Beteiligung / Ausstellung "Klimagourmet"
Wie verankert man den Klimaschutz in der Bauleitplanung (Controlling-Konzept)
Kooperation: Projekt — Gemeinsam fur das Klima — interkommunale Zusammenarbeit

Beschaffungswesen

Reduzierung der Papierflut in der Verwaltung (z. B. Einladung zu Sitzungen) - Papierloses
Rathaus

Einfuhrung einer papierlosen Verwaltung (elektronisches Versenden)

Standard Beschaffungswesen einfUhren: MaRgabe fur die Beschaffung = energieeffiziente,
langlebige, recycle-fahige, umwelfreundliche Produkte (z.B. baubiologisch unbedenklich)
Beschaffungen fair und umweltfreundlich - langlebige Produkte aus nachwachsenden
Rohstoffen bevorzugen

Recycle-Fahigkeit von Produkte beschaffen

Anschaffung von Geraten mit A* Energielabel

Weniger Wegwerf-Merchandising - mehr nachhaltige Geschenke

Bio-Qualitat bei Lebensmittel z.B. bei Empfangen (Catering Fa. Aramark NI - Deutscher
Nachhaltigkeitspreis)

Bei Ausschreibungen von Dienstleistungen auf Energieeffizienz achten (Verankerung in der
Ausschreibung)

GREEN-IT (Einfuhrung) & Neubeschaffung von PCs, Drucker, ...
Gemeinsame Nutzung von Drucker, FAX etc.

Keine Dufteinsétze fur Toiletten! Erhebliche Wasserverunreinigung

Energieeffizienz / Energieeinsparung: Einsparpotenziale kommunaler Liegenschaften

12.04.2018

Beratung der Vereine hinsichtlich Energieeffizienz

Reduzierung der Grundsteuer nach Einbau moderner Heizung oder Isolierung des Hauses fur
5, 10 oder mehr Jahre

Klimaschutz im Stadtkonzern verankern

Schulungen / Informationen Anwender, Personal, (Mitarbeiter) Hausmeister

Motivation + Honorieren fur geschulte Energieeffizienz-Beauftragte vor Crt (Hallenwart,
Hausmeister)

Stadt. Férderprogramm fur das Umristen der Straf3enbeleuchtung
StralRenbeleuchtungsaustausch Uberarbeiten

Straltenbeleuchtung energieeffizient gestalten / LED-Konzept

Sachstand Umsetzung Strallenbeleuchtung - hochsten Energiestandard wahlen

Energiemanagement in stadtischen Liegenschaften einfuhren / ein Verantwortlicher
Erstellen jahrlicher Energieberichte

Einfuhrung eines zentralen Gebaudemanagements — Verantwortlicher Vor-Ort
Durchfuhrung eines Energiecheck fur Gebaude im Stadtkonzern

Erstellen eines Sanierungsfahrplan

Sanierung offentlicher Gebaude / Anlagen z B. durch

Warmedammung / Fenster

Heizung / erneuerbare Energien / KWK

Energieeffiziente Beleuchtung (auch Flutlichtanlagen)

Luftung / Klimatisierung



Integriertes Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Neu-Isenburg
Vorlidufiger MaBnahmenkatalog

Bewegungsmedler

Passivhausstandard fur alle kommunale Neubauten vorgeben

Wasserauffangen / Regenwassernutzung bei der Feuerwehr / Grunanlagen

Warmetauscher (Gegenstrom) bei allen offentlichen Gebauden / Schulen! Im Sommer ggf. mit
Klimatisierung (& Kuhlung) mit Photovoltaikbetrieb

Bessere Mulltrennung im Rathaus (Papier)

Einsatz von Spulmaschinen in den Spulktchen der Stadtverwaltung

Entfernen der Heilwasserboiler (Rathaus)

Entfernen der elektronischen Anzeigetafeln - evil. fUr Informationen im EG belassen
Installation von Heizkérperthermostaten in Fluren / Toiletten ohne Publikumsverkehr bzw.
Sitzplatze auf Stufe 3 beschranken

Ausfahren von Boten (Sendungen) vermeiden

Regenwasserversickerung und / oder Nutzung als Brauchwasser in Toiletten, Tanks fur die
Bewasserung von Grunflachen (Entlastung der Regenwasserkanale / Sickerbecken und
Verminderung des Trinkwasserverbrauchs)

12.04.2018



Vorlidufiger MaBnahmenkatalog

Handlungsfeld: "Klimaschiitzende Siedlungsentwicklung”
Klimaanpassung

12.04.2018

Klimaplan fiir das Stadtgebiet

Erstellung einer Starkregengefahrenanalyse (auf grundlage historsicher Uberschwemmungen
und Simulation von Starkregenereignissen - Handlungskonzept zur Wasserbleitung
erstellen/Notwasserwege)

Vorbeugung in Sachen Starkregen / in Sachen Starkwinde: Erfahrungen aus
Uberschwemmungen seitens der Feuerwehr abfragen, Kanale prufen / erweitern, ausladende
Baume ,etwas stutzen® - Grundlage: Starkregengefahrenkarte

Schutz vor Starkregenereignisse: mehr offentliche Unterstelimoglichkeiten schaffen (z.B.
Arkaden, Wartehauschen, ...)

Erstellen einer Hitzekarte und lokalisieren der Hot-Spots (Brennpunkte ermitteln und
Malnahmen der Begrunung/Entsiedelung erarbeiten)

Vorbeugung in Sachen Hitzeperioden: entsiegeln, mehr Gran, Nichtversickerung auf
Grundstucken starker bezahlen lassen

Schaffung von Frischluftschneisen / gréere Freiraume

Warmeatlas - Identifikation sinnvoller Gebiete fur die Fern-/Nahwarmenutzung
Fern-/Nahwarmekonzepte fur bestehende Quartiere erstellen - Warmemarkt extrem wichtig.
Verschiedene Erzeugungen in einem Netz maoglich.

Abwarmepotenziale ermitteln - Rucklauf von Fernwéarme reicht oft noch fur
Niedertemperaturversorgung mittels Warmepumpen

Griin in der Stadt

Foérderung der Durchgrunung der Stadt - Schaffung von grinen Infrastrukturen
Einfuhrung eines Grundachkatasters a Dachflachennutzung optimieren
Grunplanung/-konzept fur Neu-lsenburg

Forderung der Grundé&cher, Fassaden-, Dachbegrinung sowie gut gestaltete, nutzbare
Aulenflachen: Grinoasen, Wasserflachen, Trinkmaéglichkeiten - positive Auswirkung auf
Kleinklima und Bicdiversitat

Foérderung von Grun und Entsiegelung durch Férderprogramme und/oder héhere
Regenwassergebuhren - zumindest in verdichteten Innenstadtbereichen
Baumschutzsatzung wieder einfuhren

Stédt. Liegenschaften Uberprufen, ob sie geeignet sind fur Renaturierungsmafnahmen
Dach- und Fassaden- sowie Stralenbegrunung (Baumpflanzungen)

Stadtumbau (Grunflachen / Mikroklima)

Kleinklima Verbessern durch Blaue + Grune Mafthahmen

Mehr Aufenthaltsplatze innerhalb der Stadt (Grunplatze mit Sitzgelegenheiten -
Multifunktionale Grunflachen mit Aufenthaltsqualitat)

Attraktive Naherholung / Wegenetz / Anbindung verbessern: z.B Erlenbachaue /
Ostgemarkung

Pilotprojekt: Flache vor dem Rathaus fur Kleinklimamafinahmen / klimagerecht umgestalten (z.
Mehr Granflachen — auch Grundacher / Dachbegrinung / Fassadenbegrinung
Konseguente Durchgrinung der Siedlungen

Multifunktionale Grunflachen entwickeln

Patenschaften fur Gran starker fordern

Pocketparks / Grune Casen

RTW als Gruntrasse gestalten

Bepflanzung mit klimanagepassten heimischen Gehtlzen und Stauden, die weniger
Bewasserung erfordern

Stratenbegleitende Geholze aulerhalb der Kreuzungsbereiche nicht herunterschneiden auf
Heidelbeerhohe (Verschattungseffekt, Kuhlung, Wasseraufnehme, ....)



Integriertes Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Neu-Isenburg
Vorlidufiger MaBnahmenkatalog

Zupflanzung mit schattenspendenden Grolbaumen statt Rasen, Stauden und Straucher - an
Trockenheit angepasste Arten)

Platzgestaltungen durch Begrinen beleben (z.B. Baume + Wasser am Bahnhofsvorplatz)

Urban Gardening - Férderung der Biodiversitat

Urban Gardening / Einfuhrung von Gemeinschaftsgarten GEWOBAU

Gartenpflege sollte Rucksicht auf Insekten und kleine Tiere nehmen, weniger (Pflege) ist mehr
Foérderung von Mietgarten (z.B. am Rathaus)

Einfuhren von Mitmach-Garten

Garten: dichter Bewuchs in privaten Gérten fordern (CO2-,Senke*)

Heimische Geholze Uppig pflanzen, naturnahe Privatgéarten

Mehr Raum fur Natur in Garten und stadt. Flachen

Umnutzung Gewerbe und Parkplatze

Schutzraume bei Unwettern (stabile Wetterhaduschen an Haltestellen, Arkaden, etc.)

Klimaneutrale Bauleitplanung / Nachhaltiges Bauen

{Baulandentwicklung, Neubau, Sanierung)

Bestand derzeit ca. V2 Beurteilung nach § 34 BauGB: Strategie mehr B-Plane, Satzungen,
Stadtebauliche Vertrage

stadtebauliche Vertrage fur eine klimafreundliche Stadtentwicklung verankern
klimafreundliche Satzungen erstellen: Stellflachensatzung zugunsten von
Fahrradabstellflachen andern, Vorgartensatzung/Grunsatzung, verbindliche
Klimaschutzsatzungen (Grun, Entsiegelung/Versickerung/Stellplatzsatzung andern,
Baumschutzsatzung)

Siedlungsentwicklung: naturliche Beschrankung durch den Bannwald /
Siedlungsbeschrénkung

Einfuhrung eines BaulUckenkatasters / Leerstandskatasters

Verankerung von Klimaschutz und Klimaanpassung in der Bauleitplanung (Wie? Bsp. Stadt
FFM) - politische Beschlusse und Verbindlichkeiten

Umnutzung Gewerbe in Wohnen — Optimierung? Direkte Ansprache unwilliger Eigentumer

,TINY house" "Huckepack Haus" als vereinfachtes Verfahren??? mit Bauaufsicht / Zivilrecht
Auflagen bez. Klimaschutz fur Investoren z.B. Dachbegriinung

Geschosswohnungsbau statt Einzelhduschen

KWK fur Neubaugebiete festsetzen (Brennstoffzelle ideal)

Anreize fur Hausbesitzer zur Realisierung von Energie — Einsparungen

Energetische Sanierung vorantreiben! Informationen (Kfw, ...}, Beteiligung, Kontrolle!
Anreize schaffen durch Fordertopfe fur z. B. Solar, Zisterne, ...

Wettbewerb: Preis fur Nachhaltigkeit / Unternehmen / Burger/-innen

Gewerbeflachen starker einbeziehen: Verantwortung fur attraktive Arbeitsplatze und Stadt

Stadtenwicklung

12.04.2018

Energiekonzept fur neue Stadtteile (Birkengewann, Stadtquartier Sud)
Energiekonzepte Stadtquartier Ost und Sud

"Wohnen und Arbeiten am selben Ort"

Struktur Birkengewann / Stdquartier

Akteure: GeWoBau / Stadt / Gewerbe

Keine Innenverdichtung

Begrenztes VWachstum — moderate Nachverdichtung
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Integriertes Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Neu-Isenburg
Vorlidufiger MaBnahmenkatalog
Mehr Aufenthaltsqualitat
Bereits erfolgter Wandel in Neu-Isenburg (Industrie & Dienstleistung)

Raum fur Radfahrer, Fuganger und Platze zurickgewinnen - Isenburger vermissen Platze
mit Aufenthaltsqualitat: Rosenauplatz, Wilhelmsplatz, Bereich vor 1Z, Bahnhofstral3e, MEWA-
Parkplatz, Rathaus, Dreiherrensteinplatz etc.

RTW als Gruntrasse gestalten

Birkengewann: Investoren / Grundeigentiimer wg. Energieabsprache zusammenbringen



Vorlidufiger MaBnahmenkatalog

Handlungsfeld: "Mobilitat / Verkehr"

Ubergreifend / Offentlichkeitsarbeit
Einfuhrung von Homeoffice
Angebote Wohnortnah, Bsp. KITA-Platzvergabe
Offentlichkeitsarbeit & Nachbarschaftshilfe
Stadtumbau-Programm
"Autofreie Stadt Neu-Isenburg" oder "Autofreier Sonntag"
Klimaschonendes Fahrverhalten (Bewusstseinbildung)

Schrittprogramm pro Tag evtl. Kopplung mit Radfahren a Subventionieren von Schrittzahlern
Wettbewerb: Klimafreundliche in die "Schulen" (Schulerhaltestellen zu Fu, Anreize schaffen
,2Schule zu Full bzw. Fahrrad”, Wettbewerb in den Schulen, Ausbau des schulbezogenen
Wegekonzeptes (keine Schuler — Taxis))

Mitfahrplattform propagieren / Fahrgemeinsschaften férdern

Mobilitatskonzept
Leuchtturmprojekte: Car-Sharing
Car-Sharing Stationen in Wohnsiedlungen
Nachbarstadt zu FFM v.s. \Weg vom Auto” a Wiederspruch a Ist Konflikt Uberhaupt losbar?
Parkraumbewirtschaftung
Verbesserung der Car-Sharing-Angebotes

Ganzheitliches & durchgangiges Verkehrskonzept

Zentrale Verleihstation fur E-Bikes / Autos und E-Lastenfahrrader
Férderung von Car-Sharing / Bike-Sharing

Car-Sharing ausbauen / privates Car-Sharing fordern (Mitfahrplattform)

Mobilitat der stadtischen Mitarbeiter/-innen / Kommunale Mobilitét
Mobilitat: Anreize schaffen bei Tarifgestaltung
Projekt eMNI — Elektro-Mobilitat in Neu-Isenburg im Stadtkonzern — vom Kleinwagen bis zum
Transporter + Mullfahrzeug
Stadt. Fahrzeuge: Umstellung / Austausch von Benzin-/Dieselbetriebenen Fahrzeugen durch E-
Autos bzw. emissionsarmer Fahrzeuge (Wasserstofftechnik, Cko-Gas) im Bereich des
Stadtkonzerns (kommunale Fahrzeugflotte)
Dienstreisen nur mit offentlichen Verkehrsmitteln oder Fahrrad
Car-Sharing E-Aute fur Verwaltung (Dienstfahrzeuge)
Kommunales Férderprogramm fur E-Bikes + E-Roller
Einfuhren von Lastenrader

Job-Ticket fur alle Rathausmitarbeiter einfUhren - wenn zu teuer, dann starke Beteiligung an
gekauften Jahreskarten fur Mitarbeiter (Vergleich: Job-Ticket ca. 9€ pro Beschaftigter und
Monat an RMV bei insg. 700 Beschaftigten) Alternative: Job-Ticket-Gemeinschaft mit Firmen
bzw. Sprendlinger Bediensteten zusammen besser verhandeln

Gunstige Tickets fur OPNV: Stadtmitarbeiter sollten Zuschusse bekommen fur RMV Jahres-
Ticket wenn sie auf Auto verzichten (Jobticket fUr alle Mitarbeiter pauschal scheint eine zu
grofie Investition zu sein)

E-Transportfahrzeug (analog zur Post)

Fahrzeugflotte der stadtischen Betriebe starker mit App2drive verzahnen/nutzen

OPNV

Forderung des OPNV - bei Preisgestaltung, Tarifgestaltung / -grenzen (T arifgrenzen nach
Frankfurt schleifen - wirde auch Notwendigkeit von P+R Stellplatzen an Ortsrand reduzieren)
etc. ist regionale / interkommunale Lésung gefragt
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Ausbau des OPNV-Angebots - Hohere Taktung der Busse (1/4 Stundentakt) und moderate
Preise (Grundvoraussetzung fur bessere OPNV-Nutzung)

Bessere Vertaktung der unterschiedlichen Verkehrsarten

Erwachsenenticket a la Schilerticket

Gratis Bus fahren fur Rentner zu Gewissen Stunden

Einfuhrung von E-Bussen + Stral3enbahnen

Strallenbahn einspurig von Neu-Isenburg Nord nach Sprendlingen Mitte
Strakenbahnverléngerung bis Sprendlingen Nord mitdenken und Tarifgrenze Stadtgrenze
schleifen

Job-Ticket far alle einfuhren (Tarif-Verandiungen)

Umstellung auf E- oder Gas-Busse (H2-Hybrid oder Erdgas)

Busvertrage andern, sukzessive Elektrobusse einfuhren (Endhaltepunkt-Aufladung, zu
Randzeiten kleinere Busse bei gleichen Kosten, nicht der Kosten sondern des
Energieverbrauchs wegen)

RMV weiter unterstutzen, gut verzahnen, auch RTW Verlangerung ins Birkengewann bei natur-
und menschenvertraglicher Gestaltung

Radverkehr / FuRgénger

Radverkehrsplanung

Radverkehr beschleunigt ausbauen / Mehr Fahrractrassen

Radverkehrnetz erweitern & regelmafig Hinweise zur korrekten Benutzung veroffentlichen
Radwegachse West-Ost zugig vorantreiben (Bahnhof-Bahnhofstraf3e-uber Hugenottenallee
weiter-bis an Fullgangerzone-Waldstralle-Lessingstrae-Offenbacher Strafie)
Neu-Isenburg als Fahrradstadt nach Hollandischem Vorbild

Forderung des Radverkehrs (klare Verkehrsfuhrung fUr Rad- und FuRganger/-innen) a aktuell
Frankfurter Strae unklare Regelung a Radverkehrskonzept Neu-Isenburg

Radverkehr auf die Strale!

Fahrrad-Schutz-Streifen z.B. Hugennottenallee

Verbesserte Abschlieanlagen fur Fahrrader (in der Stadt! Vor stadt. Bebaude)

Einfuhrung von Mietfahrrader / eBikes

Umwidmung (Auto-)StraBenflachen zu Radwegen

Attraktive Alltagswege fur Radfahrer und Fuganger

Raum fur Radfahrer, Fuganger und Platze zuruckgewinnen

Nutzung von Lastenradern ermoglichen (Verleih - auch Stadtverwaltung, DLB, App2drive)

ohne A[_Ito)

Elektromobilitat

Pilotprojekt: Ladesaule — Wilhelmsplatz, Schwimmbad, S-Bahn

E-Mobilitat — Vorbildfunktion der Mandatstrager

E-Modbilitat fordern (z.B. Klimaschutzteilkonzept Mobilitat)

Wegfall von Parkgebuhren fur E-Mobile

Kommunale Fahrzeugflotte elektrifizieren: E-Transporter, E-Mini-Bus (oder Gas) - Fur normale
Fahrten reichen echte Kleinwagen mit Mini-Benzin/-Gasverbrauch oder Dienstfahrrader
normal/oder Lastenfahrrad - gilt fur alle Konzerne

Elektrotankstellen an Stralenlaternen im Parkbereich von Aufenthaltsorten (StraBa, HuHa, 1Z,
Bhf)

Verkehrsplanung
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Kein Durchgangsverkehr
Beschleunigung des Umgehungsverkehrs
Zentrale Parkmoglichkeiten
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Frankfurter Strae: Verkehrsberuhigung oder autofrei — Grune Lunge fur Burger &
Lebensqualitat erfahrbar machen (im Zusammenhang mit dem Foérderprogramm 'vom alten
Ort zur neuen Welt" und mit der Straflenbahn denken)

FurRgéngerzonen

Ladeinfrastruktur fur Elektromobilitat ausbauen (evtl. Studie zur Standortsuche von geeigneten
Platzen)

Parkraumkonzept erarbeiten

Verknappung von Parkraum, au3erhalb von Parkhausern héhere Gebuhren

Stellflachen verknappen, Nutzung von Parkhé&usern attraktiver machen - gerade auch im
Gewerbegebiet

Parkraumbewirtschaftung: zumindest in Bereichen P+R-Platze Stadtgrenze und Bahnhof
anfangs z.B. Parkeinfahrt nur mit Monats-/Jahresticket, spater im Stadtgebiet (Bsp.
Darmstadt), Kostenwahrheit im Verkehr

Kreisel statt Ampelkreuzungen

Betriebliche Mobilitat

12.04.2018

Pendler fur den OPNV gewinnen

OPNV ausbauen und attraktiver gestalten

Jobticket fur Mitarbeiter (Einpendler)/ im Gewerbe

Bike and Work

Car-Sharing Angebot optimieren

betriebliche Fahrzeugflotten elektifizieren oder mind. auf Ergas umrusten (z B. Stadtwerke)
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Handlungsfeld: "Klimaschutz im Alltag (Blrger-/innen)"
Ubergeordnet / Offentlichkeitsarbeit

Best-Practice-Beispiele von Burgern vorstellen und auszeichnen ,Klimaschutzer des Monats®
Energiespar-Beratung: Richtig heizen, Richtig Iiften uber soziale Medien
Neuburgerberatung: Nachhaltigkeit, Umweltschutz, Wasserversickerung aus dem
Straenraum, isyPURsolar, isyPURtherma, Warmeschutz bei Renovierung, ...
Sensibilisierung fur die eigene Okobilanz

Einfuhrung eines "Aktionstag Klimaschutz' fur Burger/-innen: Mobilitat, Essen, Lastenrader,
Warmeschutz, PV, ..

,offensive Beratung® zu Umweltschutz, Energieeinsparung usw.: mit Nachfragen, ob
Umsetzung

Aufklarungskampagne: Transportwege etc. bei Umtausch (Amazon, Otto Versand)
Bewusstseinsbildung: Langere Nutzung der Fahrzeuge, kleinere Fahrzeuge, keine SUV in der
Stadt)

Bewusstseinsbildung: Wertewandel / Konsumgewohnheiten a Kultur statt Auto und
Flugtourismus

Nachhaltiger Konsum / Lebensmittel: Ausstellung "Klimagourmet"

Anreize schaffen fur Energieeinsparungen insb. im Mietwohnungsbereich
Energieverschwendung einddmmen: Verbot von Heizpilzen in Au3en-Gastronomiebereich

"Der Isenburger" - Themen zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung

Kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit tber die Stadtillustrierte "ISENBURGER" hinaus (Nutzung
digtialer Medien) monatlich oder wochentlich mit Wiedererkennungssymbol (Beispiel OF-Post)
mit kurzen nicht moralisierenden Infos z.B. zu Konsum, nachhaltige Produkte,
Energieverbrauchsvergleich, regionale und faire Produkte, Second-Hand, Reparaturservice,
Up-Cycling, Verpackungsmull, Tauschboérse, Produktteilen/Sharing, Leihen, ...

Ausstellungen - immer wieder divers z.B. Méarz 2018 "Klima im Wande!"

Nachhaltigkeits-/Klimafuhrer fur NI erstellen
Logo fur alle Klima-Malnahmen entwickeln

Kampagne zum Energiesparen, energetischer Sanierung, Entsiegelung und Grin
quartiersbezogen durchfuhren (am Besten / effizientesten) z.B. im Rahmen von
Sanierungsgebieten und sonstigen Férdergebieten (StadtUmbau)

Nachhaltiger Konsum

Abfall

12.04.2018

Forderung regionaler und saisonaler Lebensmitteln und Blumen (Schwierigkeit:
Preisgestaltung)

Informationen international (mehrere Sprachen)

Kochkurse (VHS): ,Kochen ohne Fleisch®

Wochenmarkt mit Biogemuse / Bio-Metzgerei

Biolebensmittelmarkt (z.B. Alnatura, Tegut, Basic) z.B. im Quartier Sud

Food-Sharing

Gemeinschaftlich organisierter Lieferservice (Nahrungsversorgung) — Nachbarschaftshilfe
Weniger Konsum & Produktionsvermeidung & Abfallvermeidung

Broschure Uber lokale Reparaturmoglichkeiten (Repair-Café), Second Hand, Tausch, Verleih
von Geraten

Teilen statt besitzen (Mieten,...)

Erarbeitung einer Abfallstrategie
Weniger Konsum (= weniger Mull)
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Sensibilisierung / Bewusstseinsbildung der Burger fur Mehrwegnutzung und Muallvermeidung
durch Offentlichkeitsarbeit z.B. Werbekampagne
Bewusstseinsbildung — Infobroschure zur Verbesserung des Nutzerverhaltens
Effiziente Kompostierung von Grunschnitt und Biomull
Ausweitung der Abfallabgabemaoglichkeiten bei DLB (Stadt Neu-Isenburg -
Dienstleistungsbetrieb Dreieich und Neu-Isenburg A6R) (Haushaltsplastik / -metall)

Sammeln von Kunststoffen ohne grunen Punkt - Klaren der bestehenden Moglichkeiten

Energetische Verwertung von Grinschnitt und Biomull
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Vorlidufiger MaBnahmenkatalog

Handlungsfeld: "Mein" Gebidude
Ubergeordnet / Offentlichkeitsarbeit

Beratungsangebcte: Haussanierung, Energieeinsparung konkret fur das eigene Haus
offensives Beratungsangebote der Banken zu KivW-Kredite (informieren bis 50.000€ nur tber
ihre eigenen Kredite)

Bewusstseinsbildung:

Nicht alle Raume ohne Nutzung heizen

Multifunktionsraume fur Begegnungen mit Nachbarn

Energieberater Zuschuss

Férderung (Kommune) Gebaudesanierung

Energieverbrauch — Progressives Kostenmodell /Energiekosten — progressiv steigend
berechnen

Fokus: wichtigster Aspekt Privathaushalte einbinden

Bewusstseinsbildung: Vereinschulung in Sachen Enegieverbrauch

Energieeffizienz / Einsparung

12.04.2018

Stromspar-Check mit der Caritas

Haushaltslampen in LED Lampen umtauschen
Energieeinspar-Vorschlage pro Haus durch die Stadtwerke Neu-lsenburg
Foérderung von Warmebildaufnahmen & Analyse des Energieverbrauchs

Energetische Sanierung nach dem Vorbild Offenbach vorantreiben: Straflenweise Gebéude im

Winter mit Warmebildkameras fotografieren und gezielte Beratung anbieten (1 Stelle)
Effiziente Heizungsanlage a Ersatz / Contracting (Stadtwerke)

Absenkung der Warmwassertemperatur

Gerate- und Nutzercheck

Fenstercheck

Stromzahler an Einzelgeraten mit Sparplan

Reduktion der Grundsteuer bei energetischer Sanierung, Teilsanierung, neuer Heizung

Vereine deutlich starker an Energie- und Wasserkosten beteiligen = Anreiz fur
energiesparendes Verhalten

Ausweitung des Programmes isyPURsolar (gegen monatliche Pacht von 60€ bekommen
Hauseigentumer Photovoltaik aufs Dach, ca. 1/3 deckt den Eigenbedarf, Rest ins Netz,
Rundum-sorglos-Paket)

Ausweitung des Programmes isyPURSsolar (gegen monatliche Zahlung von 100€/Monat alles
incl. Neue effiziente Heizung, lauft 10-15J, bei Einfamilienhausern)
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Vorlidufiger MaBnahmenkatalog

Handlungsfeld: Klimaschutz(-netzwerk) flir Unternehmen

Ubergeordnet / Offentlichkeitsarbeit
Beratungsangebcte / Fordermittel
Gebaudebegrunung von Wirtschaftsgebauden (evtl. vorerst Informationsveranstaltung)
Gewerbeflachen starker einbeziehen: Verantwortung fur attraktive Arbeitsplatze und Stadt

Energiesparen / Energieeffizienzstrategien
Einrichtung eines Energieeffizienznetzwerks unter Federfuhrung der Stadtwerke zum
Erfahrungsaustausch, Information Uber Férdermittel, etc.
Pilotprojekt: Mehrwegnutzung / Ressourcennutzung in der Wirtschaft

12.04.2018
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Handlungsfeld: "Regenerative Energieproduktion”
Ubergeordnet / Offentlichkeitsarbeit

Beratungen anbieten a Ziel: Verbréauche senken, Bilanz verbessern

Programm fur PV-Anlagen noch starker ausbauen

Verstarkte Kommunikation von bestehenden Angebcten (z.B. Photovoltaik von Stadtwerken
auf eigenem Dach)

Dachverpachtung fur Solarenergie

Eigenerzeugung Strom: PV-Anlagen & Contracting & Stadtwerke

Offentlichkeitsarbeit: Mieterstromkonzepte (Best-Practice)

Anteil selbsterzeugten grunen Stromes gegenuber dem zertifizierten erhéhen. PURelectra
basiert auf dem Qualitatslabel RenewablePLUS

Teilnahem am Pilotprojekt "Umwandlung von uberschussigem Okostrom zu Gas' der Mainove
im Rahmen der Thuga (Wirkungsgrad von 77% nachgewisen und soll in Frankfurt ausgebaut
werden. Gasnetze sind vorhandene Speicher, vorhandene Zuleitungen zum Verbraucher) - PV
auf Deponie Buchschlag geeignet fur Uberschuss-Power-to-Gas

Erneuerbarer Energien Kommunal
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Ausbau PV auf kommunalen Dachern

Stadtische Liegenschaften mit Photovoltaik / Solarthermie / BHKW

Stadtische Liegenschaften mit PV-Anlagen, Dachbegrundung, LED-Lampen versehen
Ausbau der PV unter Einbindung der Speichertechnologien

Phctovoltaik an Fassaden (z.B. Hochhéausern)

Installation von PV auf Fahrradstander/-Uberdachung (z.B. Schwimmbad)

Warmespeicher als Puffer fur Solarstrom

Power to Gas als Puffer fur Solarstrom - Fotovoltaikanlage Buchschlag mit angeschlossener
Tankstelle (Solarstrom und H2)

Solarthermie — Beispiele in Neu-Isenburg
BHKW mit Gas, Pellet (Biomasse), ....

Pilotprojekt: KWK mit BHKW + Brennstoffzelle

Pilotprojekt an ausgewéahlten Gebauden: Plusenergiehaus (z.B. Neubauvorhaben)
Pilotprojekt: Energiespeicher (Warmwasser, Schmelzwarme, Mg-Hydrid-Speicher)
Pilotprojekt: Mieterstrommodelle BHKW + PV

Pilotprojekt: Kleine vertikale Windturbine

Pilotprojekt: Power to Methanol

Biogas aus Grunabfallen
Nahwarme GEVWOBAU
Geothermie in Nahwarmenetze nutzen

Einsatz von Grundwasserwérmepumpen

Abwarmenutzung von Anlagen in kommunalen Gebauden (z.B. Serverraum)
Abwassernutzung zur Warmeerzeugung (Warme aus Abwasser?)

Energiesplit von Versorger klimaneutraler
Keine ,Zertifizierung* (Ablass!)
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Klimafreundliche Energieproduktion in Unternehmen
Identifizieren der gewerblichen ,Grof3verbraucher”

PV beschleunigt installieren
PV-Anlagen fur Gewerbeimmobilien férdern
PV-Farderung fur Flachdacher

Energieproduktion fiir Biirger-finnen
Mehrere Nachbarn betreiben gemeinsam ein BHKW
Photovoltaikausbau beschleunigen

12.04.2018
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