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Liebe Leserinnen und Leser,

Klimaschutz hat in Neu-lsenburg schon friih eine grol3e Be-
deutung gehabt. Im Jahr 2010 ist Neu-lsenburg dem Biindnis
der Klima-Kommunen in Hessen beigetreten. Schon 2011 wur-
de der ,Aktionsplan Klimaschutz” aufgestellt. Seit 2016 ist der
Klimaschutz im Magistrat mit einem eigenen Dezernat vertre-
ten. Im Jahr 2018 wurde das integrierte Klimaschutzkonzept
erstellt, das die wichtigsten Handlungsfelder fiir den Klima-
schutz in Neu-Isenburg definiert. In dieser Broschiire stellen
wir heute die Handlungsfelder und den Stand ihrer Bearbei-
tung dar.

Dasintegrierte Klimaschutzkonzept 2018 skizziertden Weg zur
Reduktion der CO2-Emissionen in Neu-Isenburg entsprechend
dem Klimaschutzabkommen von Paris, den Zielen der EU und
demKlimaschutzplanderBundesrepublik2016. Die politischen
Rahmenbedingungen und die technologischen Entwicklungen
fur diesen Weg werden nicht in Neu-Isenburg entschieden. In
der Kommune erfolgt aber die Umsetzung. Deshalb war es fiir
das Klimaschutzkonzeptwichtig, die wesentlichen zukiinftigen
Rahmenbedingungen abzuschatzen, mit den aktuellen Voraus-
setzungen in Neu-lsenburg zu verknipfen und daraus Hand-
lungsfelder abzuleiten.

Klimaschutz im Rathaus ist eine Querschnittsaufgabe. Die
Umsetzung erfolgt im Rahmen unterschiedlicher Regelaufga-
ben: z.B. im Rahmen der Stadt- und Verkehrsentwicklung,
der Grunplanung, des Managements der stadtischen Liegen-
schaften, des Managements von Regenwasser oder im Biir-
gerdialog. Der Klimaschutzbeauftragte zeigt die Wirkung von
Entscheidungen auf die Entwicklung der CO2-Emissionen auf,
beobachtet die Rahmenbedingungen, fasst die Gesamtent-
wicklung in Berichten zusammen und initiiert neue Entwick-
lungen.

Das integrierte Klimaschutzkonzept ist ausgearbeitet, nun
geht es an die Umsetzung der erarbeiteten Ma3nahmen. Die
Klimaschutzmanagerin koordiniert und begleitet diesen Pro-
zess und wirkt bei der Umsetzung mit. Sie ist Ansprechpart-
nerin bei Fragen und Anregungen aus der Stadt und Verwal-
tung.



Handlungstelder
auf dem Weg in die

KLIMA- ~ S. 8-9
NEUTRALITAT AKTIV WERDEN

Klimaschutz im Alltag - Aktivitaten

Der Klimawandel ist auch in Deutschland sptir-
bar: In den letzten Jahren hat die Anzahl der
heilRen Sommer und der Tage mit Temperatu-
ren ber 30 °C zugenommen. Das betrifft uns
in der Region und in Neu-lsenburg ganz kon-
kret: Die Walder, die die Stadt umschlieRen,
sind von Trockenheit und fehlenden Nieder-
schlagen stark betroffen. 99 % der Baume im
Frankfurter Stadtwald sind krank. Die heilen
Sommer machen unseren Korpern zu schaf- S 1 6'1 9

fen; davon betroffen sind besonders Kleinkin-
der, altere Menschen und Kranke. KLI MAN EUTRAL
MOBIL

Klimaneutralitat ist bei einer Reduktion von ca. Urban und umweltfreundlich
90 % erreicht. Zur Zielerreichung definiert das

Klimaschutzkonzept der Stadt Neu-lsenburg

vier zentrale Handlungsfelder (siehe rechts).

S.10-15
FIT FUR HEISSE SOMMER

Stadtklima und Stadtgriin; Bedeutung fiir den Menschen

S. 20-23
KLIMANEUTRAL
WOHNEN UND ARBEITEN

Reduzierung des Energieverbrauchs und -bedarfs



Erwarmt sich
die Erde bis
2050 um
mehr als

1,5 Grad,
droht das
Gleichgewicht
ZU Kippen.

Netzwerk der Akteure

-EU

-Landwirtschaft -Bildung
-Medien/Presse  -Kommunen
-Nationalstaat /BRD  -Forschung
-Weltklimarat der UN  -Wirtschaft

Welche
Rolle

hat die
Kommune?
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Unsere Lebensgrundlagen
stehen auf der Kippe

Treibhausgase, insbesondere CO2, erschweren die Abkiihlung
der Erde: Die Verstarkung der Schicht wirkt wie ein Winter-
mantel. Der Anstieg der CO2-Emissionen ist eine Folge des
Ersatzes von menschlicher Arbeit durch Energie, die durch
Verbrennung fossiler Stoffe (Kohle, Ol, Gas, etc.) erzeugt wird.
Diese benutzen wir z.B. bei der industriellen Produktion, in
PKWs und LKWs, in Gebauden und in der Landwirtschaft. Die
Erwarmung der Erde bewirkt ein Erwarmen der Ozeane, das
Schmelzen des ,ewigen” Eises an Nord- und Sidpol und das
Auftauen des Permafrostes. Durch die Erwarmung wird die
ozeanische Zirkulation (z.B. der Golfstrom) und die globale
Luftzirkulation (Stiirme) verandert. Die Luftfeuchtigkeit erhoht
sich, Starkregenereignisse werden haufiger. Die Wissenschaft
sagt, dass eine Erwarmung von mehr als 1,5 bis 2,0 Grad das
klimatische Gleichgewicht mit nicht vorhersagbaren Folgen
zum ,Kippen” bringen wird.

Die Kommune muss ihre Infrastruktur auf klimaneutrale

Energieversorgung umstellen und sich auf steigende Tem-
peraturen vorbereiten. Im Dialog mit der Biirgerschaft kann sie
die Akzeptanz fir die notwendigen Veranderungen erhohen.
Die Transformation in eine klimaneutrale Welt ist aber
eine globale Aufgabe, koordiniert durch den IPCC (Welt-
klimarat der UN). Weltweit ist die Umstellung vieler Be-
reiche erforderlich, u.a. der Energieerzeugung, vieler Pro-
duktionsketten, der Mobilitat, der Landwirtschaft. Diese
gewaltige Herausforderung ist nur zu schaffen, wenn alle
mitmachen: die Staaten, die Wirtschaft, die Wissenschaft,
die Politik und die Zivilgesellschaft in den Kommunen.

In Neu-Isenburg betrugen die CO2-Emissionen im Jahr 2016
208.000 t, das waren pro Einwohner und Jahr ca. 5,5 t. Der
Wert liegt deutlich unter dem Durchschnitt der Bundesrepublik
und auch dem des Landes Hessen. Der Grund dafir ist,
dass der Schwerpunkt der Wirtschaft in Neu-lsenburg
im Bereich der Dienstleistungen liegt. Es gibt nur wenig
produzierendes Gewerbe, keine Landwirtschaft und auch
keine Energieerzeugung.

Bei den Emissionen liegt
Neu-Isenburg im Mittelfeld
der Industrienationen.

Neu-Isenburg muss den CO2-Ausstold in
den Bereichen Verkehr und Gebaude um
ca. 5 Tonnen pro Einwohner reduzieren.

Deutschland steht als eine der groRten Volkswirtschaften
bei den Treibhausgasemissionen weltweit an siebter Stelle.
Die Pro-Kopf-CO2-Emissionen in Deutschland sind mit rund
9,4 t pro Jahr etwa doppelt so hoch wie der internationale
Durchschnitt. Lander mit geringer industrieller Produktion und
Energiewirtschaft haben niedrige CO2-Emissionen, wie z.B.
Ghana.

Der Schwerpunkt der Emissionen in Neu-lsenburg entfallt
auf den Verkehr (48 %), ca. 32 % ist den privaten Haushalten
zuzurechnen, 19 % der Wirtschaft und 1 % entfallt auf die
Verwaltung der Stadt (siehe Grafik). Auf der Grundlage, dass
Klimaneutralitat bei einer durchschnittlichen Emission von
0,5 t pro Kopf und Jahr erreicht ist, muss Neu-Isenburg die
Emissionen um ca. 90 % oder 187.200 t senken.

Vergleich durchschnittlicher
CO:-Emissionen

Klimaneutralitat 0,510t
Intern. Durschnitt 48t
Bundesrepublik 9,41
Land Hessen 10,4t
Neu-Isenburg 55t
Ghana 0,6t

CO0: - Emmisionen in Neu-Isenburg
Sektoren im Bilanzjahr 2016

mmmm 48 % Verkehr
32 % Haushalte
19 % Wirtschaft
1% Verwaltung

Zur Erreichung der
Klimaneutralitat miissen
in Neu-lsenburg die
Emissionen um ca.

90 % gesenkt werden.



Aktiv werden

Vertrage, Gesetze und neue Technologien reichen nicht,
um die Klimaziele zu erreichen. Wir alle tragen z.B. durch
unser Konsum- und Reiseverhalten, die Wahl des Verkehrs-
mittels auf dem Weg zum Job oder zum Einkaufen oder
mit der Art der Erndahrung zu den Treibhausgasemissio-
nen bei. Nur der einzelne Mensch kann seine individuellen
Vorlieben andern. Deswegen sollten wir uns fragen:

Auf Veranstaltungen iiber den Klimaschutz reden
Treibhausgase sind nicht sichtbar. Wenn wir die
Klimaveranderungen spiren, ist es zu spat. Die
Information auf Veranstaltungen tber die Notwen-
digkeit des Klimaschutzes ist das wichtigste Mittel,
die notwendige Akzeptanz der Menschen zu errei-
chen.

Fairtrade und Nachhaltigkeit

Nachhaltigkeit spart Energie. Die Fair-
trade-Stadt Neu-lsenburg fordert ge-
zielt den fairen Handel auf kommunaler
Ebene. Der nachhaltige Stadtplan zeigt die Fille der
Maglichleiten flir nachhaltiges Einkaufen und nennt
die Geschéafte, wo nachhaltige und faire Produkte
angeboten werden. Auch die Anlaufstellen fiir Re-
paraturen oder das Teilen und Tauschen von neuen
und gebrauchten Gerdaten sowie Gemeinschafts-
garten und Beratungsangebote werden vorgestellt.

AG Klimaschutz, AG Umweltschutz, AG Radverkehr

Was kann ich
personlich tun ?

—

Drei Arbeitsgruppen setzen sich im Rahmen ihrer Arbeit auch mit wesentlichen Aspekten des
Klimaschutzes auseinander. In den Arbeitsgruppen sind die Verwaltungsspitze, die zustandigen
Fachabteilungen, die stadtischen Gesellschaften, lokale Umweltverbande und Biirgerinitiativen

sowie Sachverstandige aus der Zivilgesellschaft vertreten.

Das Jugendforum

ist eine Vertretung der Schilerinnen und
Schiler. Zusammen mit Frau Prof. Klarle
von der Frankfurt University of Applied
Sciences fand eine Veranstaltung statt,
auf der wichtige Mallnhahmen des Klima-
schutzes diskutiert wurden.

Aufbau einer Klimapartnerschaft mit Kwadaso in Ghana

Die Folgen der Erderwarmung sind global, die Betroffenheit ist
regional. Verursacht durch die Emissionen der Industrielander
im globalen Norden treffen die Klimaveranderungen die Agrar-
wirtschaften der Lander im globalen Stiden besonders stark.
Unter dem Motto ,Go Green Kwadaso and Neu-Isenburg” ist
geplant, 150.000 Baume in der Kommune Kwadaso zu pflan-
zen und Photovoltaikanlagen auf Schuldachern zu installieren.

Die Earth Hour

Einmal im Jahr schalten Millionen Menschen
auf der ganzen Welt fiir eine Stunde das Licht
aus. Die Aktion ist vom WWEF initiiert und soll
auf die Energieverschwendung hinweisen. Die
Stadt Neu-Isenburg nimmt an dieser Aktion teil
und hiillt verschiedene Bauwerke in Dunkelheit.

Der Tag der Nachhaltigkeit

findet alle zwei Jahre statt. Die Stadt Neu-
Isenburg beteiligt sich am landesweiten Ak-
tionstag mit Ausstellungen und Aktionen.
Vereine, Verbande, Schulen, Institutionen,
Unternehmen und viele Menschen sind dabei
und zeigen ihr Engagement.

Das Stadtradeln

' ist ein bundesweiter Wettbewerb, der seit
2008 ausgetragen wird. Neu-lsenburg nimmt
seit vielen Jahren daran teil. Im Jahr 2020 sind
24 Teams mit 579 Teilnehmenden u. a. aus der
Schilerschaft, Unternehmen, Vereinen und der
Politik angetreten.

Der Parking Day

in Neu-Isenburg ist initiiert von der Blirgerinitiative fiir den
Klimaschutz (Watt-Club), dem ADFC, dem NABU und dem
VCD. DreiRig Meter der Frankfurter StraBe wurden schon
zum zweiten Mal in ein Informationszentrum verwandelt.
Unter dem Motto ,Stadt fir Menschen statt fiir Autos”
laden die veranstaltenden Organisationen dazu ein, lber
Stadtbegriinung, Mobilitat und Klimaschutz zu diskutieren.
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Fit fiir heiBe Sommer

Urbanes Griin

Schon heute erleben wir langere Hitze- und Trockenperio-
den. Versiegelte Flachen ohne die ausgleichende Wirkung
von Baumen und Grin heizen sich stark auf. Der Aufenthalt
im Freien wird unangenehm und gefahrlich fiir die Gesund-
heit. Stadtische Griinpflanzen und flieBendes Wasser geben
Schatten, absorbieren CO2 und kiihlen die Umwelt. Stadt-
griin bekommt eine wichtige Bedeutung fiir die Aufenthalts-
qualitat. Es ist ein wichtiger Bestandteil der stadtischen In-
frastruktur: Genauso wie wir Stralen brauchen, brauchen
wir auch Parks und begriinte Wege.

Im Hinblick auf die zukilinftigen stadtklimatischen Anpas-
sungen soll die Zufuhr von Frischluft in das Stadtgebiet
gewahrleistet und verbessert werden. Es ist daher wich-
tig, die vorhandenen Griin- und Wasserflachen zu erhalten.
Urbanes Stadtgriin vernetzt StralBenziige und Platze mitei-
nander. Die Qualitat und Quantitat, sowie eine gute Erreich-
barkeit der Griinflachen erhohen die Attraktivitat der Stadt
Neu-Isenburg.
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Klimaanalysekarte der Stadt
Neu-Isenburg

. B
................

..............
vvvvvvvvvvvvvvvvvvv
\\\\\\\\\\\\\\\\

11111111111111
.................
\\\\\\\\\\\\\\

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘
.....................
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

. Ausgleichsraum mit
hoher Bedeutung

Ausgleichsraum

Infrastruktur
Stadtgrin

Steigender Flachenbedarf

Neu-lsenburg wachst — wie das ganze Rhein-Main-Gebiet. Das
Wachstum der Einwohnerschaft und der Beschaftigen bedeutet:
mehr Wohnraum, mehr Biroflachen, mehr Verkehr und mehr
soziale und kulturelle Infrastruktur wie z.B. Kindergarten, Schulen
und Altenheime. In immer kleineren Haushalten beansprucht jede
Person immer mehr Platz. Die Flachen im Birkengewann und im
Stadtquartier Siid sind die letzten grofen Planflachen der Stadt.
Der dariiber hinausgehende Bedarf kann nur durch eine bessere
Ausnutzung der vorhandenen Flachen, also durch ,Verdichtung”
gedeckt werden.

Mit der Klimaanalysekarte die Zielkonflikte entscheiden

Steigende Temperaturen erfordern mehr griine Infrastruktur.
Dadurch entsteht eine Flachenkonkurrenz, die nur durch eine
effektivere Nutzung und bessere Planung der vorhandenen Flachen
|6sbar ist. Die Klimaanalysekarte ist daflir ein wichtiges Instrument.
Im detaillierten Mallstab zeigt sie die klimatische Situation und
erganzt damit die vorhandenen Instrumente der Stadtplanung.
Kleinmal3stablich muss abgewogen werden, ob und wie Flachen zum
Wohnen, zum Arbeiten, fiir die Mobilitat oder als griine Infrastruktur
genutzt werden soll. Grine FulR- und Radwege oder begriinte
Parkhauser sind interessante Beispiele fiir Doppelnutzungen.

12
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Bebautes Gebiet mit bedeutender
klimarelevanter Funktion

Bebautes Gebiet mit klimarelevanter
Funktion

i B@‘n_Gardening—Gravenbruqh
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Wir brauchen ein Griinkonzept

Grinflachen sind Parkanlagen, Spielplatze, Sportflachen, Stra-
Renbdume, Begleitgriin, Fassadengriin und Dachgriin. Diese
Infrastrukturobjekte dienen der Attraktivitat unserer Stadt und
der Gesundheit unserer Biirgerschaft. Sie miissen (wie Stralen
oder Kanalsysteme) geplant, entwickelt, gepflanzt und gepflegt
werden. Das Griinkonzept orientiert sich an den Zielen des Stadt-
klimas. Wo ist der Schutz der Gesundheit besonders wichtig?
Wo wollen wir eine besonders gute Aufenthaltsqualitat schaf-
fen? Welches Stadtklima wollen wir in den Gewerbegebieten?
Die erforderlichen Entscheidungen kdnnen nur gemeinsam mit
den Eigentimern und Nutzenden getroffen werden.

Ein Beispiel: Ideenskizze Jean-Philipp-Weg

Ein wichtiges Element eines Grinkonzeptes sind begriinte

Full- und Radwege. Zusammen mit dem Schienenverkehr ist

der FuBweg oder die Fahrt mit dem Fahrrad ein wichtiger Teil

der urbanen Mobilitat. Der attraktive Ausbau von Zuwegungen ‘

zu wichtigen Zielpunkten verbessert auch das Stadtklima. Die Bild, Karte:
Ideenskizze (rechts) zeigt einen potenziell durchgangigen FuB-  Jean-Philipp-Weg
oder Radweg vom S-Bahnhof in die Innenstadt.

Das Regenwasser zur Bewasserung nutzen

Neu-Isenburg hat ein getrenntes Kanalsystem fiir Schmutzwasser
und Regenwasser. Das Regenwasser wird aus der Stadt hinausge-
leitet und zentral versickert. Die Leitungssysteme werden regelma-
Rig gewartet und erneuert. Mit einem langfristigen Konzept kann
die Ableitung des Regenwassers mit einem dezentralen System er-
ganzt werden. Dadurch kann das Wasser in der Stadt zur Bewasse-
rung und Kiihlung genutzt werden.

Versickerung Verdunstung Riickhaltung /Speicherung
A A
| | | | ‘ \ ‘ \ | | |
WA thy = 4 Funktionen
|} T eines dezent-
ralen Bewasse-
Nutzung /Recycling Verzogerte Ableitung Reinigung run g S SyS‘te m S,
AN n | bei dem'das
" o Wasser in der
</ /-» - Stadt genutzt
wird.
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Schon heute erleben
wir langere Hitze- und
Trockenperloden
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Klimaneutral
mobil

Prognose 2030

Auf Basis der zukiinftigen Stadt-
entwicklung wird fiir das Jahr
2030 eine Zunahme der Arbeits-
platze um ca. 10.400 und eine
Zunahme der Einwohner um ca.
3.600 prognostiziert. Demnach
wird der Verkehr im Stadtgebiet
um 27 % deutlich zunehmen. Mit
dem Mobilitatskonzept 2030 hat
das Stadtparlament die Basis fiir
eine zukunftsfahige Verkehrsent-
wicklung gelegt.

RADELN FURS KLIMA

Radroutenkarte

Ausgangspunkt
Mobilitatskonzept 2030

Umwelt und Verkehr heute

Die Stadt Neu-lsenburg mit ca. 39.500 Einwohnern ist
einer der wichtigsten Arbeits- und Wirtschaftsstandorte
im Kreis Offenbach. Taglich pendeln 28.000 Menschen
in die Stadt und 12.000 Menschen aus der Stadt heraus.
Der Anteil am Durchgangsverkehr betragt ca. 25 %. Das
Quell- und Zielverkehrsaufkommen liegt bei rund 75 %.
Die Fahrzeugdichte ist mit 602 PKW pro 1.000 Einwoh-
ner*innen sehr hoch und liegt 38 % lber der der Stadt
Offenbach. 48 % der Treibhausgase werden in Neu-Isen-
burg durch den PKW-Verkehr erzeugt, das entspricht
einem jahrlichen Wert von 2,64 t pro Person.

Das Wachstum des Verkehrs

ohne zusatzliche PKW-Fahrten bewaltigen

Wichtige Elemente des Mobilitatskonzepts 2030 sind der
Bau der Regionaltangente West (RTW) bis zum Birken-
gewann, der Bau und Ausbau der Mobilitatsstationen im
Osten und am S-Bahnhof, der Ausbau des Radverkehrs,
die Erstellung eines Konzepts zum Parkraummanage-
ment und die Ertlichtigung der Umfahrungsmaglichkei-
ten von Neu-Isenburg fir den Durchgangsverkehr. Die
Prognose sieht vor, dass das Wachstum des Verkehrs
ohne eine Erhohung der Fahrten mit dem PKW, d.h. voll-
standig durch die Verkehrsmittel RTW, Fahrrad und zu
Full bewaltigt werden kann. Die Umsetzung dieses Kon-
zepts in den nachsten Jahren ist ein wesentlicher Beitrag
zum Klimaschutz.

Radroutenkarte Radeln fiirs Klima

Parkraum oder Lebensraum?

PKW beanspruchen auch in Neu-lsenburg viel 6ffentlichen
Raum.Parkplatze stehenindirekterKonkurrenzzuGriinflachen,
Fahrradwegen oder dem fir die fahrenden PKW nutzbaren
Raum. Die Parkplatzsuche erzeugt zudem zusatzlichen Ver-
kehr. Mit dem Projekt ,Parkraummanagement” wird eine den
unterschiedlichen Situationen in Neu-Isenburg angepasste
Neuorganisation angestrebt. Dieses Projekt ist ebenfalls ein
wichtiger Beitrag zum Klimaschutz.

©)

StraBenbahnverlangerung

Der schienengebundene 6ffentliche Nahverkehr ist in urba-
nen Regionen besonders leistungsfahig und energieeffizi-
ent. Er entlastet die ganze Region. Im Zusammenhang mit
der Initiative ,Frankfurter Bogen“ des Landes Hessen ist des-
halb erneut eine Initiative zur Prifung der Verlangerung der

Mehr Komfort
fiir Radfahrende
Das Fahrrad eignet sich in

Neu-Isenburg insbesondere

fur innerstadtische Fahrten

und fur Fahrten zu Haltestel-
len des OPNV. Komfortable

Radwege und sichere
Abstellmoglichkeiten flir
Fahrrader sind wichtige
Malnahmen in diesem
Zusammenhang. Der
Ausbau von sicheren und

komfortablen Radwegen ist

eine wichtige MalRnahme
fur den Klimaschutz.

In einem urbanen Raum

ist die effizienteste Art der
Mobilitat die Kombination
aus Nahmobilitat und
schienengebundenem
Verkehrsmittel.

P( ! «3253 __E( p :52‘@ __P{ o ‘

o
STADT E_.— NEU-ISENBURG

StraBenbahnlinie 17 bis nach Sprendlingen gestartet. Die
Realisierung dieses Projektes wiirde die Erreichbarkeit und
deshalb die Akzeptanz des schienengebundenen OPNV we-
sentlich verbessern. Die StralRenbahnverlangerung ware eine
wichtige MalRnahme fiir eine klimaneutrale Mobilitat.

In der Radroutenkarte werden vorrangig durchgangige und
sichere Radverkehrsverbindungen innerhalb des Stadtge-
biets und zu den umliegenden Gemeinden dargestellt. Im Fo-
kus stehen dabei Freizeit- und Alltagsrouten, die besonders
verkehrsarm und sicher sind.
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Urbane Mobilitat 2030

Nur mit einem attraktiven und klimafreundlichen Mobilitdtskonzept konnen die im Verkehrsbe-
reich notwendigen Emissionsreduktionen erreicht werden. Grundbestandteile des klimaneutra-

len Mobilitatskonzeptes sind:

* der Ausbau des sog.
Umweltverbundes aus
regionalem
Schienenverkehr und
Nahmobilitat mit dem
Rad- und Fulverkehr,

+ die Umstellung
des individualen
PKW-Verkehrs auf
klimaneutrale Antriebe.

Das System des Umweltverbundes wird erganzt durch ein Netz
von innerstadtischen und regionalen Bus- oder Shuttleverbin-
dungen, dessen Fahrzeuge klimaneutral angetrieben werden
und moglicherweise auch autonom auf eigenen Spuren fahren.
Die gute Vernetzung der unterschiedlichen Verkehrsmittel und
komfortable, attraktive Umsteigemdglichkeiten sind wesentli-
che Erfolgsfaktoren. Zur Erreichung der Klimaziele 2050 sollte
2030 der Umweltverbund mit der RTW im Suden der Stadt
geschaffen, der Busverkehr vollstandig und ein Viertel der indi-
viduellen Fahrzeuge auf klimaneutrale Antriebe umgestellt sein.

Hybridbusse in Neu-Isenburg

Schon heute setzen die Stadtwerke Neu-Isen-
burg im innerstadtischen Verkehr Hybrid-
busse ein. Bei diesen Bussen wird die beim
Bremsen freigesetzte Energie zum Aufladen
von Batterien genutzt. Dieser Strom wird da-
fur verwendet, den konventionellen Dieselan-
trieb beim Anfahren mit einem Elektroantrieb
zu unterstiitzen. Durch diese Technik wird
der Brennstoffverbrauch deutlich reduziert.

Ideenskizze Nahmobilitat

Wartebereich

e 'Q Busanbindung

Servicestationen,
) l WC, Kiosk, Wlan W RTW Stralenbahn
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Ladestation fur C%
Elektrofahrzeuge 0—0 Fahrradanbindung

Der Umstieg auf alternative
Antriebe und Ausbau der
Ladeinfrastruktur
Elektrofahrzeuge kdnnen wesent-
lich energieeffizienter und um-
weltfreundlicher als Verbrenner-
fahrzeuge sein, wenn sie mit
klimaneutral hergestelltem Strom
produziert und betrieben werden.
Batteriespeicher eignen sich vor
allem fiir leichtere Fahrzeuge. Fiir
schwere PKW, Busse oder LKW
sind schon heute verschiedene
Systeme verfligbar, die mit ge-
ringeren Batteriekapazitaten aus-
kommen (z.B. Hybridfahrzeuge).
Die Bereitstellung von Lademdog-
lichkeiten ist eine wichtige Aufga-
be der Kommune. Eine grol3e Zahl
der Ladevorgange kann zu Hause
auf privatem Grund oder beim Ar-
beitgeber wahrend der Arbeitszeit
durchgefiihrt werden. Die Stadt-
werke Neu-lsenburg bauen ergan-
zend dazu eine Infrastruktur von
offentlichen Lademdoglichkeiten
auf. Zusammen mit der GEWO-
BAU haben die Stadtwerke bereits
in den Tiefgaragen des Birken-
gewann die Moglichkeit fir 240
E-Ladestationen auf PKW-Ab-
stellplatzen geschaffen. Auch fir
das Stadtquartier Siid wird diese
Maglichkeit gepriift.

o\

'l’

I

Aufenhaltsplatze

Fahrradabstellplatze
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Viele Wege in die
Klimaneutralitat

Wohn- und Biirogebaude sind in
Neu-lsenburg nach dem Ver-
kehr die wichtigsten Energiever-
braucher bzw. CO2-Emittenten.
Die Wege in die Klimaneutrali-
tat sind vielfaltig. Die wichtigs-
ten Wege sind:

Reduzierung des Energiever-
brauchs durch Warmedam-
mung bis zum Passivhaus
(Energieversorgung nur fiir
Gerate),

Energieeinsparung im Ver-
brauch von Strom (Gerateeffi-
zienz),

Steigerung der Effizienz der
Energieerzeugung (z.B. gleich-
zeitige Erzeugung von Warme
und Strom),

Umstellung auf emissions-
freie Energieerzeugung, z.B.
Photovoltaik, Solarthermie
oder Kleinwindanlagen bis zum
Aktivhaus (Gebaude erzeugt
mehr Strom als es verbraucht).

Aktuell werden Technologien
entwickelt, um diese Mog-
lichkeiten kombiniert nutzen
zu konnen. Beispielsweise
konnen mit Warmetauschern
mehrere Warmequellen kombi-
niert werden, in Blockheiz-
kraftwerken werden gleichzei-
tig Warme und Strom erzeugt,
Warmepumpen stellen Erdwar-
me zur Verfiigung und konnen
mit emissionsfrei erzeugtem
Strom versorgt werden.
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Klimaneutral
Wohnen und Arbeiten

Energieeinsparpotenziale bei der Gebaudesanierung
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Heizung 10-20 % Keller 5-10 %

Warmedammung und Energieeinsparverordnung

Die Verbesserung der Warmedammung ist die Basis auf
dem Weg in die Klimaneutralitat. Hier gibt es schon enorme
Fortschritte: Der Heizenergiebedarf eines Hauses vor der
ersten Warmeschutzverordnung 1977 wird auf jahrlich 300
kWh/m?2 Gebaudenutzflache geschatzt. Die nach dem KfW-55-
Standard im Jahr 2019 gebauten Hauser der GEWOBAU haben
einen Heizenergiebedarf von 40-45 kWh/m? pro Jahr. In den
letzten 40 Jahren konnten die Standards fiir einen Neubau um
fast 85 % verbessert werden.

Neue Energieversorgungssysteme machen

sanierte Gebaude zu aktiven Energieversorgern

Die Kombination unterschiedlicher Quellen und Erzeugungs-
arten von Energie ermdglicht eine der Situation optimal
angepasste Versorgung eines Gebaudes. Beispielsweise
werden die neuen Quartiere von Neu-lsenburg Uber
Nahwarmenetze durch Gas basierte Blockheizkraftwerke
versorgt. Diese Technologien stehen aktuell am Anfang
ihrer Entwicklung. Standardisierung und Kostensenkung
in der Fertigung werden zu einer Verbreitung fiihren und
haben dann das Potenzial, zusammen mit der energetischen
Sanierung die Energieversorgung mit fossilen Brennstoffen
ganz zu ersetzen.

In Neu-Isenburg sind
viele Hauser vor der
ersten Warmeschutz-
verordnung (1977) gebaut
worden. Es ist deshalb
von einer beschleunigten
Sanierungstatigkeit in
den nachsten 10 Jahren
auszugehen.

Dachausbau und
Aufstockung von Gebauden
Durch Ausbau von Dachern
kann neuer Wohnraum
geschaffen werden. Das ist
eine wichtige Moglichkeit
der Warmedammung im
Gebaudebestand.

Herausforderung:

Energetische Sanierung des Altbaubestandes

Die Moglichkeit einer umfassenden Warmedammung ergibt
sich in der Regel nur im Rahmen einer Erneuerung des Daches,
der Aulenfassade oder einer Grundsanierung im Inneren.
Diese Sanierungen finden in Abstanden von 30 oder noch mehr
Jahren statt. Heizungen haben im Regelfall eine Lebensdauer
von mindestens 30 Jahren. Die Quote der energetischen
Sanierung liegt in der Bundesrepublik zwischen 1 % und
2 %. Mit dieser Geschwindigkeit konnen die Klimaziele nicht
erreicht werden. Parallel zu der energetischen Sanierung
muissen deshalb klimaneutrale Energieversorgungssysteme
geschaffen werden.

Der Weg von der Energiequelle zur Nutzung

Blockheizkraft
-+ Strom + Warme

Fossile
Energiequelle

Photovoltaik
- Strom

_O_

/I\

Sonne

Solarthermie

i . + Warme
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Umweltwarme
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Wasser...)

Warmepumpe
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Heizungssystem
Hauswarme
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Warmwassersystem
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Der Stadtkonzern am Start

Mit den stadtischen Gesellschaften Stadtwerke Neu-lsenburg GmbH und der GEWOBAU Ge-
meinniitzige Wohnungsbaugesellschaft mbH Neu-Isenburg (GEWOBAU) ist die Stadt gut auf
die Abbildung der Zukunft der Energieversorgung vorbereitet. Die stadtischen Gesellschaften
starten mit drei Schwerpunkten: der energetischen Sanierung der Gebaude, der Entwicklung
von Nahwarmenetzen mit Blockheizkraftwerken in Quartieren und der Photovoltaikinstallation
auch im Mietwohnungsbau. Fiir die stadtischen Liegenschaften werden ein zentrales Energie-
management und Solarmodule installiert.

Energetische Sanierung der GEWOBAU-Gebiaude (Sanierungsstand 2019)

‘ Effizienzhaus 40

A
MFH Neubau

g EFH Neubau

C  EFH energetisch gut
moderniseirt

g Durchschnitt
Wohngebaudestand

MFH energetisch nicht
wesentlich modernisiert

EFH energetisch nicht
wesentlich modernisiert
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. 0,7 % Neubauniveau Klasse A-B

53,2 % Energetisch gut modernisiert . 18,6 % Energetisch nicht wesentlich
Klasse C-D modernisiert Klasse F

. 2,7 % Energieeffizienz unter Durch-
schnitt Klasse G-H

24,9 % Durchschnittliches
Wohngebaude Klasse E

Die energetische Sanierung

der GEWOBAU-Hauser ist fortgeschritten

Die Skala der Effizienzklassen nach dem neuesten Standard reicht
von A bis H. Mit mehr als 50 % gut modernisierten Gebauden in
den Klassen A bis D zeigt die Graphik einen guten Zustand der
GEWOBAU-Wohnungen (Stand 2019). Die GEWOBAU wird in den
kommenden Jahren den Anteil der Wohnungen mit Neubauniveau
deutlich erhéhen: Insgesamt sind ca. 500 Wohnungen in der Pla-
nungsphase (Stadtquartier Siid) oder wurden bereits errichtet
(Birkengewann). Nach Fertigstellung werden ca. zwei Drittel der
Wohnungen in den Effizienzklassen A bis D liegen.

Blockheizkraftwerke in den neuen Quartieren

Die Stadtwerke betreibenim Schwimmbad und im Birkengewann ein
Blockheizkraftwerk. Durch die gleichzeitige Erzeugung von Warme
und Strom wird der Wirkungsgrad beim Verbrennen des Gases stark
erhéht. Uber das 6ffentliche Stromnetz wird ausgeglichen, dass
Strom und Warme nicht gleichzeitig in gleicher Menge gebraucht
werden. Eine ahnliche Energieversorgung ist auch im Stadtquartier
Std geplant.

Die hoch effiziente Energieversorgung mit Blockheizkraftwerken
eignet sich vor allem fir die Neuentwicklung von Quartieren.
Sobald entsprechende Technologien wirtschaftlich auch im
Gebaudebestand einsetzbar sind, ermdglicht der Verbund von
GEWOBAU und Stadtwerken auch eine weitere Entwicklung der
Energieversorgung im Gebaudebestand.

Ein Anfang ist
gemacht.

Bild: Biirgerhaus Zeppelinheim
(Quelle: Stadtwerke)

Mieterstrommodelle —

Muster fiir die Zukunft im Mietwohnungsbau

Dacher von Miethdusern bieten teilweise ideale Beding-
ungen fir Photovoltaikanlagen: groBe Flachen mit wenig
Verschattung. Kompliziert ist aber die Abrechnung. Die
Regeln fiir den Strommarkt und aus der Besteuerung machen
die Erzeugung von Strom auf dem Dach eines Miethauses
zu einer komplizierten Sache. In einem Pilotprojekt hat die
GEWOBAU in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken auf
den Dachern der Hauser am Calvinplatz 1-4 eine groRe
Photovoltaikanlage installiert, die umweltfreundlichen Strom
liefert. Das Projekt ist erfolgreich im Januar 2020 in Betrieb
gegangen. Mieterstromkunden sparen dadurch mindestens
10 % Stromkosten. Eine zweite Anlage befindet sich in der
Offenbacher Stralle 161-167, weitere Projekte befinden sich
in Planung. Mieterstrommodelle sind wichtige Elemente zur
weiteren Verbreitung der Photovoltaik in Neu-lsenburg.

Zentrales Energiemanage-
ment und Photovoltaik fiir
die Liegenschaften der Stadt
Mit zwei Malnahmen
entwickelt die Stadt die
Energieversorgung ihrer
Liegenschaften weiter:

. Mit der Einfiihrung eines

zentralen Energiemanage-
ments fiir einen GroRteil
ihrer Liegenschaften werden
(zusammen mit der Hessen
Energie) systematisch die
Energieverbrauche analysiert,
Einsparungspotenziale
identifiziert und realisiert.
Wahrend einer dreijahrigen
Analyse werden die Verbrau-
che kontinuierlich reduziert
und ein zentrales Energiema-
nagement aufgebaut.

. Die Dacher der stadtischen

Liegenschaften wurden auf
Verschattung und statische
Belastbarkeit untersucht und
bei Eignung mit Solarmodulen
bestlickt.
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Uber diese Broschiire

Wir stellen schon heute anhaltend steigende Temperaturen fest:

Im Frankfurter Stadtwald sind vor allem durch die Trockenheit
99 % der Baume krank. Das klimatische Gleichgewicht der
Erde steht auf der Kippe, wenn wir nicht jetzt mit einer deut-
lichen Reduktion der Treibhausgase beginnen.

Mit dem integrierten Klimaschutzkonzept aus dem Jahr 2018
hat die Stadt Neu-Isenburg ihre Aufgaben zur Erreichung der
notwendigen Reduktionen und zur Anpassung an das veran-
derte Stadtklima definiert. Die Geschwindigkeit der Umset-
zung hangt wesentlich von Veranderungen unserer Mobilitat
und der Energieversorgung der privaten und gewerblichen
Gebaude ab. Die technischen Moglichkeiten und gesetzlichen
Regelungen dafiir werden nicht in Neu-Isenburg geschaffen.
Unsere Aufgabe ist es vielmehr, die moglichen und notwendi-
gen Veranderungen zu bewirken und in Neu-Isenburg Sinnvol-
les und Machbares nach und nach umzusetzen.

Die Broschire beschreibt die wesentlichen Handlungsfelder
und den Stand der Umsetzung im Jahr 2020.



