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Agenda

1. BegruRung durch Herrn Blrgermeister Hagelstein

2. Gebaudebegrinung im stadtischen — Bauweisen und Leistungspotenziale, Fr. Prof. Dr. Pfoser
(Hochschule fur Wirtschaft und Umwelt Ndrtingen-Geislingen)

3. Stralsenbahnverlangerung von Frankfurt nach Neu-lIsenburg-Dreieich-Langen, Hr. Meier
(TraffiQ)

4. Gestaltung des Alten Ortes, Herr Burgermeister Hagelstein










Details zu den Begrinungsformen und ihrer Wirkungsweise kénnen im Leitfaden
oder der Dissertation von Frau Prof. Dr.-Ing. Pfoser nachgeschlagen werden. Aus
rechtlichen Griinden kann die gezeigte Prasentation nicht der Offentlichkeit zur
Verfugung gestellt werden. Die Inhalte der Préasentation sind aus den beigeflgten
Links zusammengefasst:

- Link Dissertation: hitps://tuprints.ulb.tu-darmstadt.de/5587/1/Dissertation Pfoser.pdf

- Link Leitfaden: https://www.irbnet.de/daten/rswb/13109006683.pdf
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Stral3enbahnverlangerung von Frankfurt

nach Neu-lsenburg — Dreleich — Langen
Nachster Schritt: Machbarkeitsstudie
Lokale Partner Neu-Isenburg; 29.09.2022




traff((e’
Agenda

* RuUckblick auf den ersten Planungsschritt: Die Potenzialanalyse
- Aufbau der nachsten Planungsphase: Die Machbarkeitsstudie
- Herausforderungen in Neu-Isenburg

* Verzahnung der Projekte der Stadtentwicklung

« Erlauterungen zum Planungsablauf



Die Potenzialanalyse 2020/21 konnte mit positiven
Kernaussagen abgeschlossen werden

- Die StralRenbahn nach Neu-Isenburg, Dreieich und Langen ist ein
erfolgversprechendes Projekt, es wird eine adaquate Nachfrage
ausgehend vom heutigen Endpunkt der Linie 17 erreicht.

- Die tagliche Nachfrage steigt nach Prognose bis auf das
Dreifache.

* Die Einschatzungen zeigen, dass im Abschnitt bis Neu-
Isenburg Sud sogar eine Verdichtung in der Hauptverkehrszeit
notwendig ist.

- Neben 5.000 Neukunden verlagern sich Verkehre im OPNV.

« Die Trasse der Stral3enbahn ist machbar. Bauliche Losungen
mussen an einigen Punkten prazisiert erarbeitet werden.

« Die Forderfahigkeit muss durch eine vertiefte Nutzen-Kosten-
Untersuchung sichergestellt werden.
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Drel Varianten der Linienfihrung wurden untersucht:

Streckenvarianten:

* Neu-Isenburg Stadtgrenze
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« Variante 1:
Neu-Isenburg Stadtgrenze — Neu-Isenburg —

Dreieich — Bf. Dreieich-Sprendlingen
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« Variante 2:
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Riickblick Potenzialanalyse traffii»

Beispieldarstellung aus der Potenzialanalyse

Machbarkeitspriufung — Neu-Isenburg

Abschnitt Nord

Schnitt 111 - 11l

Strafie - +

Schnitt IV - IV

Frankfurter Strafe

14.07.2021 8
.......................... StraRenbahnverbindung Frankfurt — Neu-Isenburg — Dreieich — Langen

01.04.2022 5 Planung Nahverkehr, Hartwig Meier



Die beteiligten Kommunen haben gemeinsam die
Voraussetzungen fur die weitere Planung geschaffen

Dafur ist eine Kooperationsvereinbarung zwischen den Beteiligten am
11. Marz abgeschlossen worden.

traffiQ hat die Vergabe einer Machbarkeitsstudie eingeleitet, mit der
Durchfuhrung ist das Ingenieurblro Rambgll beauftragt.
Inhalt der vertiefenden Untersuchung ist

- eine Klarung der Varianten und angestrebter Verknupfungen,

- eine Weiterentwicklung der Infrastrukturplanung mit einer
HinfGhrung zur Vorplanung,

* eine stadtraumliche Betrachtung fur tberzeugende Vorschlage
zur Stral3enbahnintegration im Raum und

« eine parallele Prazisierung der Nutzen-Kosten-Aspekte, um das
Projekt klar forderfahig ,,auf der Schiene zu halten®.

Parallel werden die Betelligten die Rahmenbedingungen zukunftiger
Betriebsfinanzierung klaren.



In Neu-Isenburg unterscheiden sich
die Varianten der Trassen nicht

In Dreieich stehen mehrere Varianten
unterschiedlicher Endpunkte zur
Diskussion

In Langen wird die
Stralenbahnverlangerung noch einmal
grundsatzlich mit der Mal3gabe einer
Verknlpfung am Bahnhof bewertet

Vorschlage fur die Linienflhrung
zwischen Nordumgehung Langen und
Bahnhof werden erwartet

(o)
. Dreieich-SprendIingen| \

| Neu-Isenburg Stadtgrenze

NEU-IEENBURG

Neu-Isenburg Zentrum

Sprendlingen Siedlung|(
|

DRETEICH

| Dreieich-Weibelfeld




Ausblick Machbarkeitsstudie traffiie

urt am Main

Uber eine Vorentscheidung in den Nachbarkommunen
wird auf eine Vorzugsvariante hingearbeitet

Schematischer Ablaufplan der Arbeitspakete der Machbarkeitsstudie

AP1-3: Voruntersuchungen
in Langen

AP4: Voruntersuchung

in Dreieich

Sondermodule AP 1 — 4 fur homogene Vorleistung

Entscheidungsgrundlage AP S -7
Ende 2022

Abschluss AP 1 -3

AP 5: Verkehrliche und
Teilleistung AP 5 — 7 mit Entscheidung Vorzugsvariante technische Aspekte

AP 6: Stadtebauliche und

gestalterische Aspekte

AP 7: Betriebliche und

wirtschaftliche Aspekte

Fortsetzung AP 5 — 7 mit Vorzugsvariante
Q1 2024
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Herausforderungen .3

Die Stadtpolitik iIn Neu-lIsenburg hat Eckpunkte definiert,
auf die besonderer Augenmerk gelegt werden soll

Diese Schwerpunkte liegen vor allem in —r =
gestalterischen und funktionalen Aspekten: Vi E :

» Die Auswirkungen auf den 0Ortlichen Einzel- |
handel in Neu-lsenburg sind zu betrachten

* Vor- und Nachteile eines oberleitungsfreien &%
Betriebes der Stral3enbahn im
Stadtbereich sind zu untersuchen

* Maogliche Standorte von
Mobilitatsstation(en) sind zu definieren

« Auswirkungen auf die Verkehrs- und
Parkplatzsituation in Neu-lsenburg sowie
auf den Verkehrslarm sind, soweit es der
Planungsfortschritt zulasst, darzustellen

Der/néue T-Wagen, 0022

01.04.2022 9 Planung Nahverkehr, Hartwig Meier



Fur die Gestaltung von Stral3enbahnen in zentralen
Innenstadtbereichen liegen Erfahrungen vor

Die Fuhrung von Stral3enbahnen in (linearen) vom Handel dominierten

Strallenraumen ist keine ,originelle® Aufgabe in Neu-Isenburg, die
Umsetzung ist aber immer eine individuelle Herausforderung.

Es kann auf Erfahrungen — was zu tun und was zu vermeiden — aus
Deutschland und ganz Europa zurtickgegriffen werden bei Gestaltung

» der Fahrbahn fur den flie3enden Verkehr, Tz/ |
- der Flachen fir FuR- und Radverkehr, Se®? | I uln,

. » i . -
 der Haltestellenbereiche 4
&7“:—5‘!’6 iy —

» der Ladezonen, — "
 der Flachen fur Aufenthalt und Gastronomie, i
* des Stadtgruns.

Diese Erfahrungen sind auch fir die kritische Umsetzung in der
Bauphase sehr wertvoll.



Die Verzahnung der Projekte der Stadtentwicklung und
die Kommunikation dazu sind entscheidend

Aus unserer Erfahrung stellen wir folgende Thesen auf:

* Die Projekte der Stadt- und Verkehrsentwicklung missen
widerspruchsfrel in der Strategie sein. Selbstverstandlich
vorkommende Zielkonflikte missen klar benannt werden.

* Es muss fur alle Betelligten klar sein, was zur Debatte steht:
Was ist parlamentarische Hoheit der Entscheidung, was ist
Gegenstand der Information der Blrgerschaft oder der
Beteiligung und Mitarbeit von Betroffenen.

 Es muss vermieden werden, zeitlich nah beieinander und doch
getrennt mit Betroffenen und Burgerschaft Gber die gleichen
Stadtraume in unterschiedlichen Projekten zu reden. Die
Kommunikation muss aus einer Hand koordiniert sein.

Der Auftragnehmer der Machbarkeitsstudie soll die Kooperations-
partner bei der Konzeption der Burgerbeteiligung /-information beraten.



Machbarkeitsstudie und Nutzen-Kosten-Untersuchung
sind ein welterer Schritt bis zur Planfeststellung

* Die Arbeitspakete der Machbarkeitsstudie werden anschliel3end mit
der Entwurfs- und Genehmigungsplanung zum Planfeststellungs-
antrag verfeinert. Dann werden auch individuelle Betroffenheiten
rechtlich geregelt.

Bund und Land stellen mit der formalisierten Standardisierten
Bewertung die finale Forderfahigkeit fest. Deshalb werden diese
Machbarkeitsstudie Detailuntersuchungen Anforderungen in

der NKU vorbe-

rechnet.
Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU)

Standardisierte Bewertung

Grafik: Rambgll




=N

(Y W

STAYy

t‘ a ff LA®)
Franidurt am Main L

Nutzen-Kosten-Untersuchung und spater Standardisierte
Bewertung bewerten das Projekt im Kontext der Ziele

In volkswirtschaftlichen Nutzen und Kosten werden das geplante
Projekt (Mitfall) und alternative Wege, die das gleiche Ziel
erreichen, (Ohnefall) verglichen.

So konnen auch vermiedene Investitionen in alternativ notwendige
Malnahmen Berlcksichtigung finden

Gleiche Planungsziele 7
~
verfolgen! -

- Beurteilung der Fachtechnische Priifung
erénderungen (Saldo) T durch Zuwendungsgeber

Detaillierte Prifung S
durch Zuwendungsgeber

— Grafik: Rambgll



Frankfurt am Main ""
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Lokale Nahverkehrsgesellschaft Frankfurt am Main mbH
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60313 Frankfurt am Main Internet: www.traffiQ.de
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Interaktives Mosaik »Gestern, heute, morgen«

Initiator: Koalition CDU, Biindnis90/DIE GRUNEN und FWG, Neu-Isenburg
Entwurf: Kati Conrad (Kiinstlerin und Grafikdesignerin, Neu-lsenburg)

Farbige Pflasterung (Mosaik) mit Stadtwappen, Hugenottenkreuz, Portrat des Stadtgriinders und den
urspriinglichen franzdsischen Namen der 8 Gassen/Gasschen. In Messing ist der originalgetreue Umriss des
 Alten Rathauses mit den Namen der ersten Siedler eingearbeitet. Ein QR-Code ermdglicht die Interaktion
nltHandyundTﬂhlet(z.B.Vitl.leﬁasAﬁes Rathaus, Videos zur Stadtgeschichte, Einbeziehung der Veraine
méglich). MaBe: Durchmesser ca. 15 m als zweidimensionales Mosaik im Boden.

Barocker Sandsteinbrunnen mit Stele

Initiator: Magistrat der Stadt Neu-lsenburg
Entwurf: Alex Kaufmann (Steinmetz, Neu-lsenburg)

-

Altes Rathaus als Stumpfmodell sDie Mairie«

Initiator: Pour I'Yseboursch e.V. — Verein fiir belebte Geschichte im Alten Ort
Entwurf: DipL Pad. Werner A. Stahl (Kunstpadagoge, Museumspadagoge, Anwohner Alter Ort)
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Wasserspiel als moderne Interpretation der Historie

Initiator: Magistrat der Stadt Neu-lsenburg
Entwurf: Freischlad + Holz, Planung und Architektur

1 Interaktives Mosaik »Gestern, heute, morgen:

2 Altes Rathaus als Stumpfmodell »Die Mairie«

4 Wasserspiel als moderne Interpretation der Historie
das bestehende Erscheinungsbild, aber barrierefrei
aufgewertet (z.B. Pflaster, Pflanzkasten, Banke)

3 Barocker Sandsteinbrunnen

Wasser, Licht und Klange verbinden Gegenwart mﬂWrgangenheﬁ. Das im Erscheinungsbild Gber Tages- und
Jahreszeiten vielfach veranderbare Wasserspiel bildet als Intarsie auf dem Platz den Grundriss des alten
Rathauses ab. Das historische Gebaude selbst wird in den Abendstunden holografisch erlebbar. In der Boden-
platte des Wasserspiels findet sich auch das fir die Grindungsgeschichte der Stadt stehende Hugenotten-
kreuz wieder. MaBe: Breite ca. 5 m, Lange ca. 9 m.

Mir gefa”t am besten {nur ein Kreuz moglich)
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Mir gefallt am besten (urein kreuw msgich

Dooon

1 Interaktives Mosaik »Gestern, heute, morgen

2 Altes Rathaus als Stumpfmodell »Die Mairie«

3 Barocker Sandsteinbrunnen

4 Wasserspiel als moderne Interpretation der Historie

das bestehende Erscheinungsbild, aber barrierefrei
aufgewertet (z.B. Pflaster, Pflanzkasten, Banke)
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Absolute Stimmverteilung der Meinungsumfrage, gesamtes Neu-Isenburg

458

389

Wasserspiel als moderne Altes Rathaus als
Interpretation der Historie Stumpfmodell (Die Mairie)

Barocken Steinbrunnen
mit Stele

262
136
Interaktives Mosaik Unveranderte
"Gestern, heute, morgen" Erscheinungsbild,
barrierefrei
n=1.603
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Absolute Stimmverteilung der Meinungsumfrage im Alten Ort

30
27
25
21
20
15 14
10
5
0
Wasserspiel als moderne Altes Rathaus als Barocken Steinbrunnen mit Interaktives Mosaik Unveranderte
Interpretation der Historie Stumpfmodell (Die Mairie) Stele "Gestern, heute, morgen" Erscheinungsbild,
barrierefrei
n=292
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Stadt Neu-Isenburg

Burgermeister Gene Hagelstein
Tel 06102 241-701 und - 208
stadt.umbau@stadt-neu-isenburg.de

ProjektStadt

Integrierte Stadtentwicklung

Marion Schmitz-Stadtfeld
Fachbereichsleiterin

Tel 069 6069-1142
marion.schmitz-stadtfeld@nh-projektstadt.de
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